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Editoriale/Sommario

Can Soci,

Voglio innanzitutto ringraziarvi di cuore per l'entusiastica ¢
sincera accoglienza che avete dimastrato verso la rinascita del
"Notiziario Lambretta”. Le numerose telefonate e le lettere
giunde in sede sono la vicompensa piv gradita per tutti noi che
HI‘JI‘HI-’IJHH :Ifﬂ'_[f-f”ﬂlrl'l I'T-I”H stesura ﬂlf'lf IJIJ'J'?-HH.' numero.

Purtroppo il tempo vola e ¢'é poco da dormire sugli allovi; é gia
tempo di preparare il secondo numero per essere puntuali

all apfruntamento trimestrale can lutti vol,

La primavera lanto altesa é arrivata ¢ con lei anche la voglia di
quelle divertenti gite domenicali in sella alla fidata Laminetia,
Non che i Lambrettisti siano dei centauri sensibili ai rigori
invernali, ma la temperatura primaverile e il risveglio defla
flova sono dei vichiami irvinunciabili anche per gli scooteristi
pra g,

Come potrete leggere sul Notiziario, le manifestazioni
scooleristiche di questa Primavera-Estate sono numerose ¢
particolarmente impegnative.

Prime fra tutte il nostro Raduno Nazionale che si svolgera,
come tradizione, U'ultimo fine seltimana di Maggio ad Assisi,
pot {'incontro a '-‘.".g‘fmn"(.’ (M) com gﬁ amict del Lambreita
Club Emilia-Romagna ¢ a meta Giugno il Jamboree
Internazionale in Olanda dove ¢ assolutamente vietato

NON partecipare.

Ma non finisce qui; giusto il tempo di riposare pochi grorni ¢
dopo, a Luglio, si riprende alla grande: a mela mese il Raduno
Interregionale ad Asti organizzato dai nostri irriducibili soci
astigiani ¢ all ultimo week-end un salto sulla Costa Azzurra
frer partecipare all‘incontro scooteristico frromosso dai nostri
cugini francesi del Lambretta Club Sud-Fst.

Vi ricordo, comungue, che non ¢ obbligatorio iseriversi a tulti i
cingue Raduni ma é pive che sufficiente partecipare ad
almeno...i frimi cngue!

Scherzi a parte, queste manifestazioni sono un momento molto
importante per la vita del Club; ¢ un ‘accasione per vedersi,
conoscersi e passare un fine settimana in allegria con tanti
amici che condividono la nostra passione.

Come avrete gia poluto notare, in questo secondo rnumero del
Notiziario Lambretta ¢ allegato l'elenco completo dei nostri Soci
iscritti nel 1995; questo vi servird per contattare i Soci piu
vicini a voi e trovare un compagno di viaggio che condivida i
trasferimenti per partecipare ai raduni.

Per finire vi ricordo che sono in preparazione delle nuove felpe
con raffigurato un artistico disegno oviginale della Lambreita
150 D ¢, non plus ultra!, degli elegantissimi orologi da polso
con cassa in acciaio con inseriti il marchio del Club ¢ la
lancetta det secondi a forma di Lambretta,

11 Presidente Vittorio Tessera (socion® 111)
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Sono possessore di una Lambretta LI 150 1" serie che presenda il se-
guente problema:

Ho notato che l'olio del cambio cala un pé troppo in freita; dovrebbe, a
frarer mio, essere colpa di un paraclio ¢ vorvet di conseguenza sapere se
possa intervenire da solo o se ¢ meglio affidarsi ad uno specialista.
Considerando comunqgue che il consumo non mi sembra eccessivo posso
conlinuare a circolare tenendo sott acchio il livello?

Confido in una Vostra risposta sul ,!u'n\w'mu Noliziario
¢ porge distinti saluii.

Davide Mosettig - via Del Carso, 11 - 34170 Gorizia

Caro socio, il problema che mi sottoponi €, puriroppe, uno dei pin clas-
sici relativi al motore di mite le Lambretta LI Effettivamenie un'ecces
sivo consumo di olio & quasi sicuramente da imputarsi al cedimento di
un paraolio,

All'atto pratico la sostinzione del paraolio ‘incriminato’ compona il com-
pleto smontaggio del motore, operazione questa che ¢ consigliabile far
eflettuare da uno specialista anche perche quando si procede alla sosti-
tuzione dei paraoli € conveniente sostituire anche i cuscinetti ¢ e le
altre parti meccaniche soggette ad usura, in quanto intervenire in un se-
condo tempo per owiare ad eventuali altri inconvenient comportereb-
be un'ennesimo oneroso smontaggio.

Continuare ad utilizzare la Lambreta rabboccando Polio pit o meno
frequentemente ¢ sicuramente una soluzgione pili economica ma asso-
lutamente sconsigliabile.

Considera inolire che una volia rifatio il motore della ma Lambreua po-
i percorrere senza alcun problema molte migliaia di chilometri dando
dimostrazione che la proverbiale affidabilitd di questo mezzo non ha
nulla da invidiare a motocicli di ben pill recente costrugione,
Ringraziandoti per i complimenti fatti al Club riguardo la brochure di pre-
sentazione, t porgo cordiali saluti.

Spettabile Lamibnetta Club d'flalia, sono un'entusiasta possessore di una

Lambretia 150 I} del 1955. Essendone venuto in possesso m'ff’agmm

del 1994 ¢ volendo accingermi solo ova ad un vestauro ben faito, Vi vo-

levo formulare alcune domancde.

Vi preciso inoltre che lo scooter di mia proprietd ¢ in huone condizioni ¢

sofnaifutio mmp."r!’a in ogni sua parte.

-k prossibile avere la formula del colove oviginale?

- D che colore erano e selle?

- Esiste wuna pubblicazione inerente il restauro della Lambretta o co-
mungue ¢ possibile avere della documentazione che mi possa aiutare
{manuale d'officina, catalogo vicambi, ecc.)?

- 14 che colove sono § mozzi delle ruate?

- Come dovrd procedere per poler vevisionare if mezzo? Saro costretto ad
apportare modifiche anti estetiche come il montaggio delle frecee?

RingraziandoVi per il tempo dedicatomi altendo una risposta.
Andrea Caridi - via Dei Cantinai, 2 - 50125 Firenze

La tua Lambretta & stata lanciata sul mercato mondiale in occasione del
Moto Salone di Milano del 1954 derivandola direttamente dal modello
di minore cilindrata 125 D.
Laumento di cilindrata e di conseguenza la potenza del motore di cir-
ca 6 CV non fecero che bene alla Lambreua anche se il nug]mr.um nio
nelle prestazioni non si nota particolarmente a livello velocistico ma so-
prattutto nefla migliore elasticith di marcia e nello spunio in salita. Su que-
sto modello veniva utilizzato il sistema di raffreddamento forzato delle ver-
sioni carenate garantendo cosi una maggiore regolarita di funziona-
mento ed un migliore raffreddamento anche nelle condizioni d'uso pin
gravose.
Caratteristica curiosa della Lambretia in o possesso ¢ stata la serie di mo-
difiche che nei due anni in cui € stata prodotia hanno caraterizzato 'av-
viamento, Questa tormentata parte meccanica & stata modificata per ben
quattro volte senga per aloro riuscire ad ottenere una soluzione definit-
va ai problemi che presentava.
- Quii di seguito indico la formula oviginale della Lechler per otenere il
colore grigio:

a cura di Alberto Gasparri (socio n” 600)

CODICE VERNICE QUANTITATIVO

G100 723 grammi
91282 185 grammi
91013 83 grammi
91232 Y grammi

- Le selle sono di colore verde.

- Per quanto riguarda la manualistica, considera che & uno dei servizi ai
quiali ci si pud rivolgere come soci del Lambreta Club d'Ttalia, inoltre
i potrid essere d'aiuto il volume scritto da Vinorio Tessera ed edito da
Giorgio Nada "INNOCENTI IAMBRETTA” reperibile in qualsiasi 1i-
brevia al prezzo di live 90,000, Ordinandolo direttamente al Lambreta
Club d’lalia il libro viene venduto ai soci al prezzo scontato di lire
TO0NN).

- I mozzi delle ruote, cosi come i cerchioni, sono dello siesso colorve del-
Ill SCOo0ter,

o che concerne limmatricolazione del mezzo in o possesso de-
vi rivolgerti ad un ufficio ACI della tua citd in quanto non tutte le se-
di usano lo stesso iter burocratico. E comunque importante avere al-
meno il numero di targa per poter richiedere l'estratto cronologico co-
me primo documento. A Milano, per esempio, non ¢'é bisogno che il
mezza abbia gli indicatori di direzione mentre & indispensabile lo spec-
chietto retrovisore e lo stop.

Qualora w intenda aderire al Club, la quota per l'anno 1996 ¢ di lire

70,000 (el inviare a Lambretta Club d'alia - Casella Postale 21- 20090

LIMITO)} e comporta una nutrita serie di servizi di sicuro interesse tra i

quali segnalo la consulenza tecnica ed assicurativa, la manualistica, l'ar-

chivio fotografico, l'omologazione ASI ¢ la diffusione dei gadgers.

Disponibili per ogni ulteriore chiarimento ritenessi necessario, ti fac-

ciamo i migliori auguri per il o restauro.

Sorio uno studente appassionato di Lambretta e vorre: sapere se esistono
delle pubblicazioni per conoscere il colore oviginale e le caratteristiche tec-
niche di una Lambretta LI 125 immatricolata nel 1961,

Crradired inollve sapere se ¢ possibile veperive pezzi di vicambio,

Anlicipatamenie ringrazio
¢ porgo distinii safuti,

Franco Carraro - via Adige, 10 - Colle Umberto (TV)

La Lambret in o possesso & una LI 125 seconda serie prodotia dal
1959 alla fine del 1961 ed & il modello che segna un grosso rinnova-
mento estetico rispetto alla serie precedente.

Lo spostamento del gruppo ottico dalla calandra al manubrio ha snelli-
o notevolmente la linea e migliorato sensibilmente la visibilita notturna
e la sicurezza di guida. '

Poche le mighorie anche a livello meccanico e riguardano fondamen-
talmente il pistone (con il mantello pii lingo) e l'imbiellaggio.
Notevole I'affidabilita al punto che I'lnnocenti commercializzd questo
maodello consigliando di wilizzare miscela al 3% ma, dopo diversi mesi
di continui collaudi comuniea ai concessionari che il funzionamenio sa-
rebhe stato comungue ottimale anche utilizzando una miscela al solo
2% di olio.

Nel corso del 1960 viene maggiorato il fanalino posteriore ed anche lo
sportello di ispezione al clacson mentre nel 1961 viene modificato il fis-
saggio del filtro dell’aria mediante il montaggio di una doppia molla in
acciaio.

La Lambreua LI 2% serie, prodotta nella cilindrata di 125 cc e di 150 cc
ha stabilito un record di produzione con olore 270mila esemplari, in-
credibile pensare ¢ he nel momento di maggior velociti produttiva ve-
nivano ‘sfornate’ ben 74 macchine all'ora.

Il modello 125 veniva commercializzato nei seguenti colori e, a diffe-
renzi del modello di maggior cilindrata vedeva verniciati in colori di-

versi dalla carrozzeria solo i due cofani e non la calandra.

CARROZZERIA E CALANDRA CoFaxt
Grigio Alba cod. 8019 Grigio Acciaio seuro cod 5040

Fortunatamente non esistono problemi cirea la reperibilit dei peezi di
(segue a pagina 4)
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Manifestazioni e Raduni

CRONACA

La stagione invernale, si sa, non @ la migliore per girare su due
ruote e quindi risulta difficile riportare la cronaca di qualche
bella gita. Vale sicuramente la pena di menzionare comunque
la presenza di quella dozzina di centauri del Lambretta club
d'lalia, che nonostante la fitta neve, alle 8.30 della matina del
6 Gennaio, si sono presentati in sella alle loro Lambreta per
lannuale edizione della Befana Benefica. Con sicurezza ¢ prudenza
sulle strade innevate, la squadriglia anche per il '96 ha portato il
classici giocatoli e dolciumi ai tant che gia dalle prime ore del
mattino li aspettavano nel cortile del centro di assistenza per
handicappati Don Orione di Cesano Boscone |

Prossimo appuntamento degno di nota & stata la presenza del
Lambretta Club d'Ttalia alla mostra scambio di Novegro (24/25
Febbraio). In questa occasione € stato approntato un hospita-
lity-stand per dare modo ai tanti visitatori di conoescerci, € ,a noi,
di poter aumentare il numero dei soci. Buone sono state le ven-
dite della nuova linea dei gadgets che sono raffigura nell'uld-
ma pagina del notiziario, la crescita in numero di soci, ¢ l'e-
spansione del Lambretta Club d'ltalia in altre aniviti attinenti il
mondo scooteristico € una realta.

a cura di Roberto Graupner (socio n” 495)

Il nostro simpatico stand di Novegro era coordinato dalle ragazze del
Club: Cristina - Raffaella - Susy.

(segue
da pagina 3)

ricambio della tua Lambreua per i quali puoi rivolgerti all apposito ser-
vizio organizzato dal Club welefonando al numero 02-95320438.
Sperando di averti dato una risposta sufficientemente esauriente restia-
mo comungue a disposizione per ulteriori chiarimenti,

Spettabile Lambretta Club d'ftalia, Vi trasmetto in allegato due foto-
grafie relative a due Lambretta LD 125 chivdendoVi una valutazione di
massima det mezzi considerando che sono entrambe senza documenti,
Del modello da me appenia vestaurato avrei intenzione di chiedere Ui-
serizione all' ASL Vi savei quindi gralo se mi poteste dare indicazioni cir-
car le procedure da seguive per oftenere tale iscrizione.

Cordiali salufi.

Angelo Ferrari - via Bandini, 4 - 29100 Piacenza

Il problema della valutazione orientativa dei mezzi in qualsiasi condi-
#iome essi siano ¢ di difficile soluzione in quanto ci sono diverse "cor-
renti di pensiern” in proposito.

Il Lambrera Club d'Ttalia ha da sempre sostenuto il maggior valore di mez-
# in discreto stato di conservarione rispetto a quelli restaurat in ma-
nicra molto approssimativa o comungue non rispettando 'originalita
I]('T fl”:HTTH CONCCIMe YWerniciarira, cromaiinre, ;ll'l'l'\'.‘i{ll'i_ eCC,

Per quanto riguarda le quotzioni delle Lambreta, reperibili senza trop-
pe difficolti nei mercatini del settore, speriamo di aver fato cosa gradi-
ta preparando un redazionale in occasione del Mercatino di Piacenza
dove, per lo stesso modello in condizioni di conservazione molto simili,
venivano richieste cifre molto different

L'omologazione ASI & fattibile senza particolari problemi, in quanto il no-
stro club ne é affilao, sara [|1Ji||(“ sulficiente rivolgersi ‘1i'|'_|pp| Wi ser-
vizio creato all'interno del Lambreua Club d'lalia per ottenere e le
delucidazioni in merito.

La persona responsabile delle omologazioni € il signor Alfredo Poneoni
che pud essere contattato telefonando al numero 02-59901574.

4

e

Cari amict, mi sto accingendo al restaure di una Lambretta LT 150 se-
conda serie in buone condizioni meccaniche ma in cattive condizioni di
CEIrTORTeri.

Vurei bisogmo det codici relativi ai colovi e vorvet inollve sapere come eva-
no verniciali § mozzi ed ¢ cerchi,

RingraziandoVi fin da ora per la cortese allenzione,
Vi porgo i miei piit covdiali saluft,

Bruno Giordano - via Renostia, 21 - Fontanelle di Boves (CN)

La tua Lambreta veniva verniciata con la unta di base Grigio Alba men-
tre per i cofani ed il frontale era possibile scegliere fra quatiro differen-
ti colori: Rosso Corallo, Rosso Rubino, Verde ed Azzurro Flaminia
Pochi modelli furono commercializzat nella versione mono-colore di

tonalita Grigio Fiume .

Sia 1 mogz che 1 cerchiom devono esere vermiciat nel colore base (Girigio
Alba )

Considera che per una buona riuscita del lavoro che t aceingi a svolgere
& fondamentale lo smontaggio completo dal telaio di i i peza (for-
cella, parafango, calandra, manubrio, scudo, telai selle, pedane poste-
rion, serbainio, bauletto porta-oggett, convogliatore ari, ecc.,) che andranno
dapprima sabbiati e successivamente controllati ad uno ad uno per veri-
ficare la necessiti di eventali riparazioni o raddrizzature nei lumierat.,
A questo punto & importante procedere alla atura delle parti in al-
luminio ed alla cadmiatura della bulloneria.

Ti mdichiamo di seguito 1 codic relativi ai colon in nostro possesso del-
la ditta Lechler:

COFANT E FRONTALE
Rosso Corallo cod 8046
Rosso Rubing cod 8047
Verde Nilo cod.8015
Azzurro Flaminia cod. 8032

CARROZEERIA
Grigio Alba cod.8019

Sinceri anguri di buon lavoro!
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BENTORNAT
“MERCATINI”

Con Novegro si ¢ a

wria anche agione dei "mercatind”, come

o sono dette le mostre scambio. Infatd di scambi ne ven-

gono fatti ben pochi e le moto o auto solo in "mostra”, in gene-
re, si contano sulle dita di una mano. Quello della mostoa mer-
cato o mostra scambio in realti € un grosso business shoccato gual

che anno fa,

¢ Comungue,

» agh appassionat di
poter trovare il pezeo mancante per completare un restauro, o di
ampliare la propria collezione. Uliimamente il fenomeno Lambreia
sta facendo Il"i‘\[l'll[ delle notevoli e ‘\Ihll|\|1l||| ¢ 51 colloca in
una nicchia di mercato del muo particolare. E per questo moti-
va che vorrei dare qui di seguito un magro ma penso utile va-
demecum a quanti si stanno awicinando a questo hobby € non
vogliono incorrere in sgradite sorprese.

Con 'aiuo del nostro Fm_-«iairnu,-, Vittorio Tessera, ho fato un'in
dagine al mercatino di Piacenza di meta Marzo, ed ecco il risul-
tato: Lambreita offerte circa 45, delle quali due terzi posterion
al 1957, Commerciant specializzan in pezzi di ricambio Lambreta
circa una decina senza contare tutii quelli che trattano anche
pezzi Lambretta, Insomma il classico imbarazzo della scelta. Ma
attenzione!! Ecco qualche esempio da evitare; un commercian-
te chiede 15.000 lire per un vetro del fanale di una Lambretta. 1

prezzo giusto puo essere intorno alle 5.000 lire. Un altre ha avu

to il coraggio di chiedere 3
Lambreta D al quale la ru
te il fondo. Viceversa & passato di mano un motore completo di

0.000 lire per il bauletio di una
ine aveva manglato completamen-

ruota e marmitta L1 125 la serie a 10,000 lire oppure dallo stes-
so commerclante, due fiancate TV la serie (con i fori ovali davant
per mtenderci ) complete di chiusure, arrugginite, ma sane ¢
non gibollate, pitt una di un LI 1a serie a 15.000 lire in tutto,

Certo di "LI" in mitto ne hanno prodotie pia di settecentomila uniti

in tre serie, quindi l'offerta di pezzi € sicuramente

garantita.

—_|

Ben conservata questa 1250 offerta alla cifra decisamente onese di L. SBO0.000

Per pezzi particolari, e per particolari intendo Lambreua A e B,
il discorso ¢ completamente diverso. La scarsa reperibilita di ni-
cambi determina il prezeo ed € cosi che un motore "vuoto” di
Lambretta A viene wrattato a 1 milione di lire.

Altra categoria e quella delle TVI75 e delle “200”

sil, partcolarmente cari agl

, modelli que-
acquirenti inglesi e tedeschi , che
agevolati dalla valuta, mantengono elevati i prezzi di mercato;
per avere un’idea, i

era offerta ad 1.200.000 lire. Ma per quanto riguarda le moto bi-
sogna distinguere tra restaurate, conservate e ruderi pit o meno
complet. Una moto conservata per quarant’anni in buone con-
dizioni originali ha sicuramente un valore storico maggiore ri-
spetto ad una restaurata, magari con pezz rifati (i mercatini ne
sono pieni) o prelevat da altri scooter atl @ quEesLo scopo.
Prezei: per un rudere vanno dalle 100,000 lire al 1.500.000 di 1i-
re ma ragionevoli sono 300,000 lire come per esempio un LUI 50

CL completo di fanalino posteriore o di 200,000 lire per una 150
LD *56 completa e con motore funzionante. Giusto il prezzo pei
una 125 C ben conservata con motore non bloccato, ma priva
di documenti e targa. Per le moto restaurate il prezzo viene de-

SOPra; un interessante carter motore nuove per b 1
Satio:

imbreta 125A
1 bauletto “alleggerito per una Lambretia “di”™ corsa

terminato dalla qualita del restauro, ¢ PUTroppo si nomano sem-
pre piu ciarlatani che spacciano per restaurate del

verniciate, dalla scarsa affidabiliti meccanica e

IMpreziosi
FbLNI1I=JItIrI1"JI|.Lh 1|:.|._1||1t|||;1 siica nera fissat con vt aut
dalla ‘\!|_|-HH|'¢LI I nnpl 11[Ilf|111!|."'lt1l.|1|n|:' (all'ordine de

* CUTE fa ci

In tal senso lllLt'illl che posso consigliare a i & di documen-

tarsi il pit possibile prima e di frequentare pitt mostre scambio
per farsi un idea del mercato. Siate sicuri e convin
esatamente quale pezzo di ric

ambio, o quale modello di
volete ac :'||1i\1.'||:' pPrimsa di affrontare una spesa d

tro potreste rimanere insoddisfatti.

Quindi...buon mercatino a wi!!
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EANR-COLLEZIONE [TAMACTN

Uno dei principali motivi di discussione
tra gl appassionati di moto d'epoca riguarda
Lo stato di conser vasione del mezr,

Alcuni, quando le condizioni o consen
tono, sona a Bavore del "conservato” ciodé

Lri
invece non sanno resistere alle vernici lu-

del mezzo nello stato in cui si rova; a

cide e alle cromature luccicanti proprie
di un buon restauro.

Decisamente a favore della prima solu-
zione ¢ il sig. Maurizio Lattuada, di pro-
fessione agente assicurativo e tra i primi

qualche energica pedalata e la vecchia
Lambreita si mise in moto, tra la gioia e lo
stupore del neo proprietario,

Ormai il dado era tratto e a raflforzare 1'a-
maore per gli scooter di Lambrate contri-
bui non poco 'incontro con Vittorio
lessera, che aveva da poco aperto la pro-
|||i.| officina di restauro e cominciava a
essere noto nell'ambiente.

Il fascino del veicolo “conservato”, test-
monianza dell’uso compiuto dal pro-
prictario e di un'epoca ormai passata eser-

Due perle della collezione di Maurizio: una 125A ben conservata e, in altretianto ottimo siato, una

soci del Lambreta Club d'lialia.

JuAsSI ¢sCil

La sua collezione ¢ infatt

_ 1Siva-
mente composta da Lambretta conserva-
te in ottime condizioni, scovate in anni di
TICETT IJ‘ [ |_|C't‘l, '_:-‘i]l,',)i'ﬂ‘,l '!Jit 500 ‘:1| val ¢
nei principali mercatini.

La passione lambretistca del sig. Lanuada,
come per molti di noi, € iniziata casual-
mente: nell'officina del suo meccanico cle-
ra un vecchio scooter che giaceva '|'||:]|e:|i
verato in un angolo

Era una Lambretta 125 F in ottimo stato di
CONSErvazione,

Dopo una rapida contrattazione il nostro
-\rJI_iII .-L| |]|I|'!l‘| d CASd,

Una bella lavaia e gonfiata alle gomme,

6

cito sul nostro amico una atirazione ir-
resistibile, al punto da fargli decidere di
collezionare solo (o quasi) scooter in ta-
li condizioni.

La pint anziana Lambretia del nostro ami-
coeuna 125 m (A) in otume condizioni
di conservazione acquistata nel 1985 da
un collezionista di Como.

Come it sanno questo modello fu pro-
dotio in meno di diecimila esemplari quin-
di gia trovarne una non & impresa delle
piu semplici, le cose si complicano ulte-
riormente quando si va alla ricerca di un
mezzo in condizioni originali.

La "A" in questione appartiene alla se-
conda serie, infatti monta la sella trian-

1251.C prodota su licenza in Ge

golare ma soprattutto ha ancora i docu-
menti in regola e la targa originale.
Della collezione fa parte anche una
Lambretta "straniera”; & una NSU del 1950
prodotta su licenza in Germania, anch'essa
molto ben conservata.

[l nostro socio la acquisio alla mostra scam-
bio di Mannheim alcuni anni orsono e
per portarsela a casa dovette caricarla nel
baule della propria auto.

Alla prima occhiata questa Lambretta ap-
pare pressoché identica a quelle italiane del-

nania dalla NSU

lo stesso periodo, ma le differenze sono
profonde.

Per fare un esempio la struttura delle sel-
le ¢ completamente diversa e le L'i}]n:'l'li-
ne sono in plastica, I'impianto elettrico ¢
di marca Bosch e anche il motore pur ri-
calcando I'impostazione generale del mo-
dello 125 C presenta notevoli modifiche.
La sua omologa italiana, la 125 LC ¢ an-
ch'essa presente ed ha una storia che va-
lee la pena di far raccontare direttamente
al proprietario: "Questa Lambretia ['ho
trovata lramite un annuncio $u una rivi-
sta, era di proprieta di un signore che abi-
ta al quartere Gallaratese di Milano, di
professione muratore.
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Questa elaborazione su meccanica 1250 ¢ stata realizzata nel 1951 dal sig. Vaga, famoso costrut-

tore di motoveicoli prima della guerra

Quando andai a vederla era piuttosio spor-
ca ma in buone condizioni e funzionan-
e, non ci misi roppo a t'.l|:|il|.' che con
una buona pulita sarcbbe diventata :rm-l-
lo che si suol dire un "buon conservato”,
Arrivato a casa con il mio nuovo acquisto
scoprii che il bauletto posteriore era pie-
no di sapone !

Il proprietario la utilizzava infatu per an-

dare a lavorare e al termine della giorna-
ta poteva quindi tranquillamente lavarsi
prima di tornare a casa’,

Dello stesso periodo € il motocarro
Lambreta 125 FC con cassone in legno a
sponde basse; uno dei pochi ancora in cir-
colazione,

Anch'esso @ corredato dai suoi document

ra originali,

e dalla ta

Un interessante motofurgoncino 125FC con cassone in legno; al suo interno una simpatica lambrettina che ve-
niva utilizzata sulle giostre per bambini,

Rappresenta il secondo tentativo della
Innocenti (il primo motocarro derivato
dalla [ambretta fu infatg basato sul modello

B) per contrastare I'eterna rivale Piaggio

nel settore del trasporto leggero, ma non
ebbe molto successo e fu costruito in po-
che migliaia di esemplari.

Chi invece desiderava coniugare le esi-
genze di trasporto con utilizzo normale
dello scooter poteva acquistare il rimor-
chio costruto dalla Stabil, che lo forniva
meccanismo di aggancio al-

completo de
la Lambretta.

Il sig. Latiwada possiede una 125 D cor-
redata di tale accessorio, osservandoli vie-
ne spontaneo chiedersi quali velociti po-
tesse raggiungere la Lambretta con un pe-
so del genere da trainare.

Altro modello piuttosto raro ¢ la 125 E ac-
quistata al mercatino di Reggio Emilia.
La E ¢ forse il modello di Lambreua che
le persone un po attempate ricordano me-
glio, probabilmente a causa del bizzarro si-
stema di avwiamento a strappo tipico dei mo-
tori marini,

Rarissima (pare ne siano rimast solo due
esemplari su una decina costruiti) é la
Lambretia elaborata da Vaga partendo da
una 125 C,

Le modifiche nguardano il telaio, rima-
neggiato con 'aggiunta di una struttura
in tubi supplementare, la foreella ante-
riore lelescopica, il serbatoio e il motore
che presenta una testata speciale e il car-
buratore modificato.

Fu acquistata del sig. Lattuada a Sesto
Calende presso un collezionista di orolo-
gi che intendeva disfarsene.

Restaurata alcuni anni fa da Vittoro Tessera,
ha anche partecipato nelle mani del suo
nuovo propretario alla rievocazione sto-
rica della gara Milano - Taranto nel 1990,
portata a termine al quinto posto di care-
goria.

Proseguiamo imbattendoci in due 125 1D
conservate di cui una davwero impeccabi-
le, nonché in una 125 B parzialmente re-
staurata nel suo tipico colore azzurro me-
tallizzato.

Infine due LUL: un 75 8 ¢ un LUNA, ver-
sione per I'estero del nostro LUI 50, tro-
valo a Mendrisio ( Svizzera),

L'n discorso a parte meritano le insegne
smaliate che distinguevano le Concessionarie
¢ i punti di assistenza.

[1 nostro amico ne ha raccolte parec-
chie tra le quali il primissimo cartello
distribuito dalla Innocent ai Servizi au-
torizzati.

Esso raffigura il celebre ragaz-
zino vestito da cow bov in sel-
la alla Lambreta A ed € I'uni-
co esemplare, per quanto ne
sappiamo, soprawissuto fino
ai giorni nostri.

Molto raro ¢ anche il cartello
rotondo giallo con scritie ros-
se, completo di asta per ap
p"'"l“ lo all'esterno delle of-
ficine.

Ciliegina sulla torta la raccol-
ta di parecchi numeri, com-
preso il primo, del "Notiziario
Lambreta” che veniva »-1:u'|l;
to agli acquirenti degli scoo-
ter Innocenti; anch’essi mol-

sionati.
Nel salutare il sig. |

la disponibilit

complimentandoci con lui per
la sua collezion
mao

e la storia delle vostre

invito ad invi

Vi aspettiamo!
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Lambretta al microscopio

a cura di Vittorio Tessera (socion” 111)

INNOVAMENTO"

11 19 Aprile 1958 ¢ una data particolarmente importante per la e dello sport: le simpatiche Edy Campagnoli, Marisa Borroni,
storia della Lambretia: nasce ufficialmente la nuova serie LI, che Pinuccia Nava e Sandra Mondaini accompagnate dal comico
segneri 'abbandono definitivo della trasmissione a coppie co- Macario ¢ dai campioni sportivi Duilio Loi ¢ Consolini.

niche in favore di una pin semplice a catena duplex. Al centro del salone la nuova Lambreua L1 € posizionata su un
La cerimonia di presentazione si svolge nell'ampio salone del sistema di rulli che consente di metterla in azione come per una
Centro Studi alla presenza di numerose stelle della televisione prova su strada... da fermo; sparse qua e la aliri esemplari sono

a disposizione dei giornalisti venuti da tutta Italia per
ammirare il nuovo prodotto Innocenti.

Durante la presentazione diretta dall'Ing. Tomasi sono
analizzati a titolo di curiositd alcuni aspetti produttivi del
Motoscooter Lambretta: dal 1956 al 1957 l'esportazione
¢ aumentata del 72% ed i Paesi raggiunti dall'organizzazione
di vendita arrivano all'incredibile numero di 86! Inoltre
le industrie licenziatarie per la produzione della Lambretta
all'estero sono ben 7 sparse un po in tutto il mondo.

In tale occasione viene anche presentato in anteprima la
versione Giardinetia del collandato Motofurgone FD /¢
disegnata dal noto stilista automobilistico Ghia.

Ma veniamo al nuovo modello e alle numerose noviti
che lo contraddistinguono. Primo fra wit il motore a
cilindro orizzontale dotato di trasmissione primaria a ca-
tena duplex e di cambio a quatiro marce con ingranag-
g1 sempre in presa. Si tratta di una edizione riveduta e cor-
retta della serie TV presentata I'anno prima che, pur in-
teressante a livello teenico, non aveva dato i risultau spe-
rati e si era dovuto ridisegnare tutto il gruppo motore
manienendo perd lo schema costruttivo di base.
Questo nuovo motore sara successivamente adottato an-
che sulla serie TV e in seguito anche sulle serie future,
introducendo solo modeste migliorie tecniche all'im-
pianto di accensione ¢ al gruppo termico.

Anche la telaistica si presenta completamente nuova; fi-
nalmente sono adottate le ruote del diametro di 10 pol-
lici che consentono di montare [reni di maggior dia-
metro, la sospensione posteriore ¢ semplificata mon-
tando un monoammaortzzatore a molla con freno idran-
lico mentre 'anteriore utilizza dei nuovi braccetti che
comandano direttamente le molle senza alcun rinvio,

La carrozzeria riprende integralmente quella della gia
conosciuta 175 TV all'infuori del manubrio che adotta 1
delle leve pin piccole ¢ un interruttore luci di forma pin .

convenzionale senza il bloccheto di accensione con la
chiave. Particolarmente originale ¢ il sistema di aspira-
zione dell’aria per il carburatore: la presa e collocata die-
tro la sella posteriore e immette |'aria nel tubo del telaio,
d::p:r un tratto di circa 30 centimetri 'aria esce dal elaio
colle-
gato al carburatore con un soffietto in gomma; prima di
immettersi nel carburatore I'ania é purificata da un filuro
cilindrico a paglietia di ferro.

mediante un I]l'.illi['t]”“ in ]'.lll'ljl'l:! .\[:l!l'lfldh'l I.'I']l' [k

Quesio complesso sistema si rivela poco efficiente e, do-
po pochi mesi, viene miglorato sostituendo il manicot-
to in lamiera stampata con un ulteriore filtro cilindrico

La classica colorazione bicolore per la 15011 1* serie. a cartuccia di carta. Ma anche la seconda soluzione non

8
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I prototipo della L fotografai all' interno degli stabilimenti Innocenti. Notare 1 assenz d:-]l:npum-lk:lm per accedere
al cliaxon e il mozzo anteriore di dimensioni ridone. T fori sui cofani sono caraneristici della primissima produzione

accontenta i teenicl della Innocenti e cosi, alla fine del 1958 &
adottato un impianto pin semplice con aspirazione souo la sel-
la anteriore e con elemento filtrante una cartuccia a carta di ge-
nerose dimension, [][‘m automaobilistico,

Nel poco pit di un anno in cui viene costruita la serie LI riceve
pochissime migliorie estetiche; le principali rignardano la parte
posteriore della carrozzeria: sui primi esemplari costruiti i cofa-
ni mantengono le feritoie di areazione della serie TV mentre in
seguito verranno chiuse e, ugualmente, dopo alcuni mesi di pro-
duzione sono chiusi gli sfiati d'aria sagomati posti sopra il fana-
lino posteriore.

Le differenze tra le due cilindrate 125 e 150 sono modeste e s li-

Particolare dell'impianto filtrante tipico della prima versione della LI 125150,

mitano ad alcuni particolari este-
tici, oltre chiaramente alle presta-
gioni del motore: la 125 monta i li-
stelli poggiapiedi in alluminio stam-
pato, i braccetti porta leve e la gri-
glia posteriore verniciata e non &

dotata di serie del contachilome-
tri ¢ della sella posteriore; la 150
invece adotta dei listelli con un in-
serto in gomma grigia, monta i
braccetti porta leve e la griglia po-
steriore lucidat ed é equipaggiata
d'origine con il contachilomeni e

la sella posteriore wiangolare. In
alcuni casi ¢ comungue possibile
wrovare delle 125 con la griglia po-
steriore lucidata anziché vernicia-
ta. Anche le colorazioni sono dif-
ferenti a seconda la cilindrata; in-
fati la 125 ¢ disponibile solamen-
e nella versione monocolore G
Alba con I'unica vanante dei cofa-
ni in Grigio Acciaio Scuro. La 150
¢ offerta con una gamma di colo-
ri decisamente pil ampia: € possi-
bile infatt averla sia in tinta mo-
nocolore Grigio Fiume o Grigio
Alba, che in diversi accostamenti
bi cromatici con la base Grigio Alba
ed i cofani, il frontale ed il manubrio in tinta Rosso Corallo,
Azzurro Flaminia, Verde Nilo, Blu Inghilterra e Rosso Rubino, F
interessante notare che per la 125 al posto della sella posteriore
¢ montato un pratico portapacchi in lamiera stampata a cui puo
essere applicata, in caso di trasporto di un passeggero, una par-
ticolare sella a forma di cuscino ovoidale.

Questo utilissimo accessorio, stranamente, non verra pit offer-

to sulle serie successive e verra reintrodotto solo sulla [50 nella
versione De Luxe. Le prestazioni velocistiche sono di tutto ri-
spetto consentendole una velocita di crociera particolarmenie
elevata; confrontandole con la sua diretta concorrente \i:':-ip'.l pos-
stamo notare la differenza: 125 L1 77 K/ h Vespa 75 Km/h , 150
LI 86 Em/h Vespa 80 Km/h.
Sempre in tema di confronti é in-
Leressante oservare le potenze al mo-
tore che sulla Lambretta sono ni-
spettivamente 5,2 CV e 6,6 CV men-
tre sulla '\'t'."-pil sono appena 4.5 CV
per la 125 ¢ 5,5 CV per la 150,
Proposta ad un prezzo decisamente
interessante, solo 132,000 Lire per
la 125 ¢ 150.000 Lire per la 150, la
nuova serie LI diventa in breve
empo un importante successo
commerciale della Innocenti sia
in ltalia che all'estero; grazie an-
che ad una auenta campagna |.}II|I-
blicitaria, la sua produzione arri-
vera a sfiorare le 150.000 unita
nell'arco dei 19 mesi della sua bre-
ve vita. Alla fine di Ouobre del
1959 la sua costruzione verra ces-
sata in favore di una nuova ver-
sione con il faro applicato al ma-
nubrio, che ricevera I'appellativo
di Il serie e di cui abbiamo parla-
to sul numero precedente del
Notiziario Lambretia,
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[ ’accensione

nelle Lambretta

Nel numero precedente ho cercato di spie-
gare i principi teorici dell’accensione ora
passiamo alle spiegazioni pratiche per ot-
tenere che la scintlla scocchi al momento
giusto. La prima cosa da fare ¢ determi-
nare con la massima precisione possihile il
punto morto superiore, non allarmatevi, i
defunti non ¢’entrano, si indica con que-
sto termine il momento nel quale il pisto-
ne risalendo all'interno del cilindro, spin-
to dalla biella, si avvicina al massimo alla te-
stata per poi invertire il movimento e co-
minciare a scendere, Tre sono i metodi
che ¢ possibile seguire per determinare
detio punto; la precisione con cui il PALS.
(sigla che sta per punto morto superiore)
viene determinato, dipende da quale dei
tre metodi si utilizzerd. Ognuno di r,||1|:.1i.l_i
metodi € caratterizzato da una pin o meno
grande rapidita di esecuzione.
Comincero con 'indicare le operazioni
che € necessario fare indipendentemen-
te dal metodo scelto.

Operazioni comuni ai tre metodi

Togliere, se necessario, la pedana (in cer-
ti casi il carburatore per accedere a una
vite) e quindi il convoghatore dell’aria di
raffreddamento ed infine, se esiste il co-
perchietto parapolvere rimuovendo pri-
ma la molla di fermo e facendolo ruotare
per svincolarlo dai tre incastri; nelle
Lambretta non carenate € sufficiente toglie-
re il coperchio del volano per averlo in
bella vista e poterlo ruotare con le mani.

Metodo piu rapido ma meno preciso, non
sono necessari particolari strumenti

Togliere la candela, introdurre nel foro
un cacciavite tenendolo con una mano,
con 'altra fare ruotare il volano lenta-
mente finché il cacciavite viene spinto fuo-
ri dal pistone che sta salendo; atenzione,
se si avvertono degli impuntamenti nella
rotazione muovere il cacciavite con deli-
calezza e t'i|n'umrt- a ruotare. Ad un certo
punto si avwerte che facendo una leggera
forza sul cacciavite, continuando a far ruo-
tare il volano nello stesso senso, il caccia-
vite comincia a rientrare nel foro della
candela: invertire il senso di rotazione e
ricomincera ad uscire per poi rientrare,
riinvertire la rotazione fino a che muo-
vendo avant ed indietro il volano per po-

10

chi gradi con la mano appoggiata sul ma-
nico del cacciavite si riesce a determinare
la posizione di fuoriuscita massima del
cacciavite. A questo punto si possono fare
con un pennarello indelebile, o della ver-
nice o con un bulino due segni corri-
spondent, uno sulla periferia del volano
ed uno sul carter. Come punto di riferi-
mento sul carter si pud adottare il foro di
una vite od una nervatura della fusione. La
corrispondenza dei due segni indica il

P.M.S.

Metodo meno rapido ma piu preciso che
comporta la facile costruzione di un at-
trezzo

Costruzione dell’attrezzo molto semplice
ed economica;

prendere una vecchia candela a fileto lun-
go o corto a seconda del tipo che monta
la vostra Lambretta. 1) Con una lima o un
seghetto o una mola oppure sul tornio
asportate la parte di ferro ribordato (ap-
pena sopra l'esagono) che tiene in posizione
I'isolante in ceramica. 2) Tagliate con un
seghetto 'elettrodo di massa della can-
dela, con un punzone ed un martello bat-
tete sull’elettrodo centrale della candela f-
no a quando tutto 'isolante si stacca e si
sfila dalla parte metallica. 3) Filettare in-
ternamente con un maschio da 10 MA la
parte metallica, 4) Acquistare una vite a
testa esagonale da 10 MA lunghezza 80
mm. 5) Arrotondare con la mola o la li-
ma 'inizio della filettatura della vite ed
awitarlo nel pezzo di candela fino a che fuo-
riesca di circa 10 mm.

a cura di Alfredo Ponzoni (socio n® 574)

Liso:

awitare 'attrezzo nel foro della candela
fino in fondo, far ruotare il volano fino a
quando si sente che la rotazione € impedita,
se ¢ci0 non dovesse avvenire avvitare la vite
dell'attrezzo di qualche giro e riprovare e
fare due segni corrispondenti sul carter ¢
sul volano per determinare il punto di ar-
resto, ruotare il volano di poco meno di
un giro nel senso opposto finché awiene
I"arresto, ruotare il volano di poco meno
di un giro nel senso opposto finché avvie-
ne 'arresto, segnare il volano in coinci-
denza del segno appena fatto sul carter.
Avremo cosi due segni sul volano, verifi-
care che la loro distanza non superi i 40
mm misurati sulla periferia; se cio avve-
nisse, svitare la vite dell attrezzo di circa
un giro, cancellare i segni sul volano e ri-
petere le uln'l':u.iuni sopra descritte fino
ad ottenere i segni ad una distanza infe-
riore ai 40 mm. Ripetere le operazioni per
verificare |'esatta posizione dei segni. Fate
un segno permanente (bulino o vernice)
nel punto che sta esattamente a meta distanza
tra i due segni. Svitare lanrezzo dal foro del
la candela. Quando il segno di bulino é in
corrispondenza del segno sul carter siamo
con esattezza al punto morto superiore,

Metodo di estrema precisione che neces-
sita di un comparatore centesimale e di
un apposito attrezzo ma non ¢ applicabi-
le su tutte le Lambretta, per ragioni di in-
gombro

Il comparatore € uno strumento di misu-
ra (praticamente un orologio che misura

Controllo dell’anticipo con il comparatore.
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millimetri dalla parte della filenatura e
dall’altra va a contatto del pistoncino ta-
statore del comparatore.

L'attrezzo si pud acquistare dai ricambi-
sti o nei negozi che vendono aurezzatre
per officine,

Dughamra fre ie P CanaeR

- T

Llso:

Montare detto attrezzo al posto della can-
dela, fissare nell'apposita sede il compa-
ratore fino a che il tastatore va a contatto
dell’astina e la lancetta si comincia a spo-
slare.

A questo punto far ruotare il volano fino
a quando il pistone, [:J'cn:lemh_: sull'asu-
na fa muovere la lancetta del comparato-
re che continuera a girare per poi ad un
certo punto, invertire il movimento. 1l
punto di massima deviazione della lan-
cetta indica il punto morto superiore: muo-
vendo di pochissimo il volano avanti ed
indiewro si riesce a individuare la posizio-
ne con la massima esattezza, non resta che
segnare volano e carter come pii sopra
indicato.

Se abbiamo, per altri motivi, la testa smon-
tata ¢ sufficiente costruire una staffa che
fissata a due prigionieri opposti del cilin-
dro porti in un foro centrale il compara-
tore bloccato da una vite,

Possiamo ora determinare il PM.S. come
appena sopra indicato.

Messa in fase accensione relatva ai modelli 1250-L1 1952-1955,

i centesimi di millimetro) si trova facil- parte filettato come una candela e dal-

mente dai Polacchi a tati 1 mercatini al
costo di una ventina di mila lire.
L atrezzo ¢ costituito da un tubo, da una

I"altra ci si puo fissare il comparatore; al-
I'interno del tubo scorre tenuta da una
molla un'astina che fuoriesce di alcuni

Nel prossimo numero parleremo della re-
gistrazione della distanza dei contatt e
della regolazione dell’anticipo.
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Il mercatino

a cura di Orietta Manfrin (socio n® 333)

MERCATINO LAMBRETTA

1} VENDO ricambi vari per Lambreta L1 serie. Davide 02-3270101 ore serali, 12) VENDO Lambrettino 49, Tel, 054 1-656065

)y VENDO due telai Serveta ¢ ricambi var sta per Serveta che per Innocenti se- 13 VENDO Lambretta 125 D con targa. Tel. 0577980074
rie L1 Stefano 02-336037 20
2 . Sma 14y VENDO Lambretta 50 junior e diverse 125-150 LI senza documenti. Tel. 071-
3) VENDO Lambretta 150 DL in omime condizioni di conservazione ¢ havionamentao, 9160057 cre serali
Accessoriata alla moda inglese. documenti regolari, Gianni 02-312647 ufficio
15) VENDO Lambrena L1 125 5, 150 LI, 150 5X senza documenti, ottime per ri-

4 CERCO Manuali di officiva, Depliant. Notiaan Lambrei Sergio 02272004462 cambi. Tel, 024814646

ore uthcio

16) VENDO Lambrena 125 B in buono stato di conservazione con documenti.

5) CERCO Lambretta Lui modello 50 C completo. 035640156 Tel. 0774319008 ore ufficio

) CERCO Cantello Lambretta Innocenti Azzurre e cataloghi originali a prezs one |

sti. Roberto 022192006 ore serall b VENDO Lambrena LT 150

715379

1 senza document ¢ LUT 50 68, Tel. 03350-

71 VENDO Lambretia 150 Special gid verniciata ¢ con il motwre nuovo da ri-

mantare. Matteo 020810732 18) VENDO Watsonian Bambini sidecar con attacchi per Lambrena da restaura-

ree, Alan (Yorks) Tel. 0044-1405-765342
8) CERCO Orologio originale wondo con fondo verdino per la Lambretia 150 1D, S : : -
Vittorio 02-954004 58 19) VENDO Lambretta Vega colore ocra in ottime condizioni, con filiro origing
le, 300 Swerline. Andrew Tel, (044-181-3995575

9

VENDO Collerion
Nismurizio (FO6GRA42°

ambretta comprendente 20 modelli dal 1949 al 1968, A " * o
o, O337-812910 |||||u|i]1_' 20) VENDO Lambreta 125 LI serie 1960 in discrete condizioni con documen-
i regolari. Zanella Dario Via Collareo 7/c 36015 SCHIO (V1)

10} VENDCY Lambretta 125 LD con asviamento rico, Completa anche di por
ta bameria, da restaurare, solo targa. Tel. 457211211 ore pasti. 91y CERCD coperchictto per servalura o serratury completa per il bauletio di una
Lambrema 125 [y,
inoltre VENDO ricambi usati (in ottimo stato) per Lambrewa LD 55, Luca
OER33-04 | 496G (935940441

VENDO Lambretta 125 LD con documenti regolari | restaurata. Tel, 0420
TOUG14

n
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Grazie |

L'appello lanciato nel primo numero del
nonziario Lambretia affinché i soci par-
Lecipassero attivamente inviando testi-
monianze € relazioni di viaggi ¢ raduni
svolti in Lambretta, ha fato riscontrare
un notevole successo, cosicché a partire
da questo numero il nostro notiziario si

arricchisce di una nuova appassionante
rubrica, dedicata ai raid leggendari d'un
tempo o ai lunghi viaggi intrapresi ai gior-

Sopra: il nostro Leonardo dursmnte |

ni nostri con i mitici mezzi a due ruote
della casa di Lambrate.

Vorrei scusarmi fin d'ora con quanti han-
no inviato del materiale e poi non lo ve-
dranno pubblicato in tempi brevissimi. [I
criterio per la pubblicazione dipende da-
gli argomenti trauau nello scritto, dalla
lunghezza del testo e dalla disponibilita
di immagini da correlare,

Per incominciare qui di seguito Vi ripor-
Lo, senza cambiare una virgola, una bre-
ve cronaca del leggendario raduno di

lunga rasferta

Sotto: originale ricordo della manifestazione spagnola,
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Barcellona del 1961 inviataci dal socio
Cascione Leonardo di Matera.

La parola a Leonardo:

Quella del viaggio a Barcellona con una
Lambretta ¢ stata una esperienza indi-
menticabile. Avevo 26 anni, mi ero appe-
na sposato € avevo gia avato il mio primo
figlio. Da sempre ho avuto la passione pei
le motociclette e decisi di non farmi sfug-
gire I'occasione del raduno internaziona-
le dei lambrettisti a Barcellona, in Spagna,
lissato per il 3 e il 4 di Giugno di un or-
mai lontano 1961.

Partii con una 125 LI 1a serie prestatami
da un amico. Era un mezzo di poco pin
di un anno di vita, ma prowidi lo stesso a
revisionarla per non avere sorprese du-
rante il viaggio. L'appuntamento degli ita-
liani era fissato per il 1° giugnoe a Sanremo.
Partii il 26 maggio dalla mia cara Matera,
la citta degli ormai noti Sassi e mi rovai a
sanremo puntuale all'appuntamento.

A lasciare i patri confini fummo in circa 2
mila lambrettisti,

Onalcuno molle per strada |, ma in mol-
tissimi riuscimmo a superare la pioggia
batente che ci colse a Ventimiglia o il do-
lore lombare che personalmente patii a

Montpellier, dove con il riposo superai
quello che in gergo si chiama "il sedere
della seimmia”.

Arrivammo nella capitale della Catalogna
il 3 alle prime ore del pomeriggio. 1 lam-
bretiisti spagnoli, alla guida delle loro
“Servetas” ci accompagnarono agli alber-
ghi, dove apprendemmo che eravamo in
oltre 5 mila scooteristi a sfilare per le vie
di Barcellona

La sera fummo ospiti del generalissimo
Franco ad una cena d'onore nel parco di
Montuic, alla presenza del presidentie del
Lambretta club d'Tialia Gigi Villoresi. 1]
giorno dopo ci fu la grande sfilata,

Dalle Ramblas, alla Cattedrale alla Sagrada
Famiglia, passando per le strade princi-
pali di Barcellona festeggiati ed applau-
diti da una folla strabocchevole, raggiun-
gemmo il monte Tibidabo, dove ogni rap-
presentante regionale ricevette un trofeo
ricordo: un toro Miura infilzato da un
"estoque”. 1l giorno successivo ripariim-
mo alla volta di Sanremo dove il gruppo-
ne italiano si sciolse per le singole desti-
nazioni. Ritornai a Matera il 12 giugno
La 125 LI? Perfetta. Non mi diede nessun
problema. Non cambiai nemmeno la can-
dela. Avevo percorso oltre 4 mila chilo-
metri ¢ non di autostrada. Roba d'altri
tempi. Ora ho 60 anni e scorrazzo per la
Basilicata con una Lambretta D del 1952,

Letnardo Cascione
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Notizie dal mondo

amici lambrettisti nel mondo!

a cura di Marco Micali (socio n® 680)

""F\ Benvenuti nella consueta rubrica di informazioni riguardanti i nostri

\\'u
/ \

Grerrit scrive;

* ... Nel giugno 1995 mi telefona un si-
gnore di nome Mursito. Egh ¢ indonesia-
no e lavora all'ambasciata indonesiana a The
Hague in Olanda. Da aluri soci del LOCN
ha appreso che ho una buona conoscen-
za di scooter, specialmente della marca
Innocenu-Lambretta, e che quindi potrei
informarlo in modo compléeto su questo
amato scooler,

Al termine del colloguio gli prometto di
spedire una copia dell’opuscolo “het

A sinistra il Trilambretta recuperato all'interno
dello siabilimento Innocenti, si caratterizza ey

elegante disegno dello scudo

A destra: 'esemplare trovato dal Mursito in
Inconesia & stato ampiamente modificato per adar-

tarlo alle esigenze locali

lempo senza nisposta:
“Quale impriego dovrebbe avere il prototipo di Lambretta DL a tre
ruote?”

Lambretta boek” ed uno del “het Vespa
boek” in cambio di un favore: spedirmi
alcune fotografie degli scooter esistenti e
circolanti in Indonesia.

Mr. Mursito, essendo un uomo di parola,
mi fa pervenire gia ad agosto un calen-
dario del 1995 della Vespa indonesiana,
due forografie di scooter Innocenti
Lambretta ed una fotocopia di un artico-
lo su questi scooter pubblicato in un gior-
nale indonesiano nel 1992,

Sono stato molto fortunato!

Grazie a questo articolo e ad altre infor-
mazioni, ho scoperto che un certo nu-
mero di scooter DL sono stati costruit al-
I'inizio degli anni 70 per il mercato indo-
nesiano con la funzione di riksha (axi lo-
cale a tre ruote) , nella citta di Jakarta.
Credo che le modifiche degli scooter sia-
no state fatte in Indonesia.

Nel luglio 1995, quando Mr. Mursito visitd
la citta di Jakarta, trovo per caso le ultime
due Lambretiariksha sopravwissute e le ac-
quistd immediatamente per la sua colle-
Aone/museo di Lambreta in Indonesia, i
una di queste due Lambretia-riksha gli fe-
ce una forografia che ora vi mostro.

Una gradita sorpresa ¢ stata la simpatica lettera di Gerrit-Klaas,
socio del L.C Netherlands, che svela Uinterrogativo rimasto per molto

Dopo la prematura scomparsa dell’indi-
menticabile lambrettista Alan Godden, il
L.CGB assegna d’ora in poi un trofeo che
rimette in palio ogni anno con titolo di
custodia ed un trofeo definitivo (copia
dell'originale) durante ogni Euro Lambreta
Jamboree.

La commemorazione /trofeo viene asse-
gnata alla piua vecchia Lambretia parteci-
pante, ma guidata sin dal luogo di pro-
venienza dal conducente. Il trofeo rap-

presenta uno scudo di legno, sulle cui

placche verranno incise ogni anno i dag
del vincitore.

Il detentore del trofeo ricevera inoltre una
copia dell’originale, mentre lo seudo ori-
ginale deve essere riconsegnato ogni anno,
affinché venga nuovamente assegnato ad
un altro “Lambrettista”,

L'idea sopra descritta vuole essere un du-
raturo ricordo di un vomo che andava
ovungue con la sua Lambretta modello B
¢ che provava un'immenso piacere nel
guidarla, specialmente durante gli annuali
Jamboree, perché aveva sempre il corret-
to “Lambretta feeling”,

13



reila

'TA(;lU BLAZIO.IT

NOTIZIARIQ [ambiretta

LAMBRETTA YESTERDAY

In questo numero vorrei presentarVi un socio che tanto si sta in sella ad una LD 150 del 57 a Govone d’Alba in occasione di una
dando da fare per aiutarci ad organizzare il raduno locale di Asu visita ai parenti. Questa, ci ha spiegato Carlo, & siata la prima

del 13 / 14 Luglio,

Lambretta del papa Giuseppe che spesso lui prendeva per fare dei

Si tratta dell'amico Carlo Nano di Costigliole d'Asti che qui vediamo giri quando il padre "faceva la vigna”.

v/

Questa bella bambina € ora una distinta signora che, dopo tan-
ti anni, ha deciso di cedere L sua amata Lambrena A al nostro
socio Giudici. Un grazie a nome del Chub per aver mantenuio
sempre in perfetta efficenza questo importante cimelio storico

LAMBRETTA

14

Eccovi la soluzione del primo Lambreta Quiz:

1) Ilambrettisti italiani che parteciparono al Rally di Barcellona del 1961 furono
aob

2) Le Nazioni presenti erano 13

3} 1l Presidente in carica era Gigi Villoresi

Tra le risposie pervenuteci in segreteria quattro erano esatte; si & deciso, per-
cidy, di effettuare un sorteggio per destinare il premio,

Il formnato e bravo socio che ha vinto la polo in cotone con ricamato il marchio
del Club & (rullo di tamburi) Oliviero Aldo di Torino.

Ma ora tutti pronti per il prossimo esame!

Lambretta Quiz N. 2

La Lambreua 150 LD € stata una delle seric meglio riuscite della produzione
Innocenti degli anni cinquanta: ne sono state costruite nelle diverse versioni ol-
tre 228.000 nei 4 anni di costruzione dalla fine del 1954 alla meui del 1958,
Vogliamo sapere:

1) Quanti e quali tipi di silenziatori sono stati adottati nel corso della produzione.
2) Quanti e quali colori sono stati utilizzati per la fintapelle dei sedili.

3) Quanti e quali tipi di manopole sono state montate.

Il premio in palio per la soluzione di questo difficile Quiz sard una video cassetta
"Lambretta Story" prodona dalla Giorgio Nada Editore,
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Gli appuntamenti

Programma Raduno Nazionale
Lambretta Assisi

24/25/26 MAGGIO 1996

24/5: POMERIGGIO ritrove presso Falbengo Antonelli
i Santa Maria degh Angeli in Via Los Angeles. Iserizioni
¢ dishrigo pratiche per i pernottamenti in campeg-
gio o in albergo. Cena libera,

25/5: ore B30-10 iscrizioni davanti alla Basilica 5.
Maria deghi Angeh,

ore HLH) partenza per un giro turistico a Perugia

ore 113 arrivo a Perugia e visita alla citta con guida
PUrEscE,

ore [3.530 colazione al sacco nel parco,

ore 14.30 partenza per Torgiana

ore 15.00 visita al museo del vino di Torgiana e alle
cantine vinicole.

ore 16.00 partenza per Assisi

ore 17.00 arrivo ad Assisi ¢ visita guidata alla basilica
di San. Francesco

ore 1800 rivorno a Santa Maria degli Angeli

ore 19.00 aperitivo offerto dal Lambreta Club di
fronte alla Basilica,

ore 20.30 cena collettiva con spettacolo musicale

26,/5: = B.A010.00 prose

ore 1030 partenga per Ass

ore | LN arrive in centro citia o visita guidata a pie-
di ai pitt importanti monumenti: chicsa di
Santa Chiara, S.Ruffino, Pz del Comune,
Tempio della Minerva ece,

are 13.00 pranzo al ristorante

ore 15.00 salita all'E,

ore 1600 rientro a Santa Mana degli Angeli

ore 16.30 premiazioni e saluti di commiato

WImenio scriziani

-ino delle Carcen

L quota di iscrizione ¢ stata fissata in Lire 80,000 ¢ com-
prende: ricordi della manifestazione, la colazione al
sacco & la cena di sabato, la prima colazione e il pran-
eo della domenica. Per chi si iscrive solo la domenica
la quota ¢ ridotia a Lire 50,000,

Programma
Raduno Internazionale in Olanda
21/22/23 GIUGNO 1996

Quest'anna il Jamboree Internazionale Lamhbretta
si svolgeri in Olanda e pin precisamente a Wanroij,
piccola cittadina situata al sud del paese vicino alla
cittii di Ockenburgh.,

1l Lambwetta Club d'Talia sard come sempre il rap-
presentante uificiale dell'Tulia all'importante avweni-
menlo.

Ci rendiamo comnto che il irasferimento & particolar-
mente impegnativo, ma sarchbe una bella cosa s la par-
teciparione dall Tralia fosse almeno quanto quella di
Strasburgo di un anno fa.

Sono previste due diverse possibil
prima & in sella alla Lambretta con partenza il gio-
vedi maitina e la seconda con dei furgoni atrezzat
il venerdi mattina,

a per il viaggio: la

Il programma della manifestazione prevede:
Venerdi 21/6 arrive dei partecipanti, Lambrea
Market. giochi di gruppo e alla se-
ra grigliata in compagnia.
Sabato 22/6 partenza per un giro wristico alla
scoperta delle terre olande: al-
Lt sera gran galid con spettacoli fol-
cloristici.

Domenica 23 /6

gare di abilita in Lambretta ¢ pre-
miazione,

1l costo dell'iscrizione ¢ stato fissato il 125 Fiorini
Olandesi che al cambio attale & circa di Lire 120,000,
Termine ultimo per inviare le iscrizioni & il giorno 1
Giugnan,

Per eventuali informazioni potete welefonare al nu-

L'Olanda o1
IO TATCA

aspeita numerosi all'importante evenio,

a cura di Orietta Manfrin (socio n® 333)

Programma Incontro Lambrettistico
Citta d'Asti
13/14/ LUGLIO 1996
SABATO 13
are B30, 10-30 iscrizioni in piazea San Secondo

ore 11,00 partenza per il giro wuristico della citih e vi-
sita agli stabilimenti alimentari "Sacli”.

ore 13,00 pranzo convenrionato presso il selfservice

ore 15,00 continuagione giro turistico.

ore 16,00 gara di abilith ( ginkana ) in Piazea Campo
del Palio,
ore 18,00 premiagione ginkana,

ore 1830 ritorno in Plazzea San Secondo e visim gk
data a piedi ai monumenti cittadini,

ore 20,00 partenza in Lambretta per il C.I) Club do-
ve sard possibile un bagno in piscina, quat-
tro salti in discoteca e una spaghetata in
allegria.

DOMENICA 14

ore 830L10.00 proseguimento iscrizioni in Piazza San
Secondo

ore 10,00 partenza per un giro turistico di 60 Km cir-
ca nell'entroterra astigiano con visita alle
rinomate Cantine Gancia nella civadina di
Canelli.

ore 1230 pranzo collettivo al Castello di Costigliole
d'Asti

ore 15,30 parenza per il rientro ad Asii previsto per
Ie 16,15

are 16,30 premiazioni e saluti di commiato

La quota di iscrizione € stata fissata in lire 80,000 ¢
comprend ordi della manifestazione, pranzo e
cena di sabato, colazione e pranzo della domenica.
Per chi si iscrive solo ki domenica la quota é ridoita a
lire 50,04,

1° Raduno delle Ciliegie organizzato dal Lambretta Club Emilia-Romagna

are 15.00
ore 1930

Venerdi 31 maggio

Sahato 1 giugno
ore V00

Aperiura iscrizi
Spaghettaa offerta dal Club,

Colazione offerta dal LCER
Riapertura iscrizioni

In giornata: Mostr scambio Lambretistica,

ore 17.15

Visita guidata al Castello di Vignola,

Serata libera con possibiliti di discoteca.

Damenica 2 giugno ore 845
ore 1030
ore 12.50

Riaperura iscriziond,
Sfilata per le vie di Vignola e Gita a Marano con rinfresco offerto dal Comune.
Pranzo a prizzo convenzionato (1. 15.000),

Dopao pranzo: Premiazioni,

Ferriziome 1. 12,000,

1 presso il Centro Nuoto Intercomunale di Vignola (Modena) in via Ponello N* 2,

Per infirmazioni: Galli tel, 051/753272 - Bateaglini tel. 051 /344105 - Montorsi tel. 059/765581.

Dalle 8.00 alle 11.00
Dradle 11,00 alle 12,00
Dalle 12,30 alle 15.00
Dalle 13.00 alle 15.00
Alle 15.530
Alle 16,15

Colazione,

Programma Raduno Cannes

28 LUGLIO 1996

Arrivo dei partecipanti a Roquebrune Village. Visita del castello medioevale e del villaggio.
Giro attraverso Roguebhrune Cap Martin,
Aperitivo in piazza del mercatn - Carnolés,

Raduno dei veicoli per un percorso nell’ ambito comunale in direzione Oliveraie di Cap Martin,

Consegna dei premi e aperitivo in presenza del Sindaco ¢ dei rappresentanti il Consiglio Municipale di Oliveraie di Cap Martin. / Per i par-

tecipanti interessat ad arrivare a Roquebrune Cap Martin il sabato 27 Iuglio: psw'hi]im di visite in gruppo di Monaco e dintorni con permot
amento (a carico dei partecipanti). Ricovero coperto e vigilato per i veicoli durante la notte del sabato 27 luglio {contaunare il corrispon-
dente locale: André Mazzoni - Tél. 93 57 06 58).

Partecipazione: 80 Franchi a persona per il praneo delle 13, gh apering sono offert, Possibilita di presentare uno o pio veicoli,
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