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Al LAMBRETTISTI

Gli amici che nel gennaio-febbraio
1947 ebbero occasione di visitare gli
stabilimenti Innocenti di Lambrate
ricordano certo i grandi capannoni
destinati alla costruzione della Lam-
bretta ancora affidati, per gli ultimi
febbrili ritocchi, a muratori e pit-
tori: nessuna macechina, nessuna li-
nea di montaggio, nessun segno evi-
dente di quello che sarebbe poco
pill tardi divenuto uno dei piit mo-
derni impianti di lavoro di serie.
Sono trascorsi due anni da quella
data e aleune diecine di migliaia di
Lambrette corrono veloci sulle strade
d'ltalia e di Paesi d'oltre frontiera;
alcune diecine di migliaia di Lam-
brettisti traggono dal nuovo mezzo
di locomozione ragione di soddisfa-
zione e di gioia, nel lavoro, nel tu-
rismo e nello svago.

La Lambretta ha vinto la battaglia,
vessilliferi tutti i Lambrettisti: amici
vicini e lontani, di ogni eta e sesso,
di ogni stato e condizione, dagli
idiomi pit vari, sulle contrade di
casa nostra o della lontana Austra-
lia, nelle affollate vie di New York
o in quelle di Egitto, sulle strade
della Latina America o dell'India
pittoresca, portano il segno e la di-
mostrazione dell’operosita milanese
e della tenacia italiana.
L’Innocenti vi & grata anche per le
lettere gentili, entusiastiche, spesso
affettuose, per i consigli saggi, e vi
riconosce largo merito nel continuo
miglioramento e perfezionamento del
mezzo al quale non lesinate gli elogi

e le critiche salutari, il premio e i
rimbrotti, soffusi sempre di affettuo-
sa comprensione.

Per voi sembrano scritte le rime che
il poeta ciclista dedicava alla bici-
cletta:

« sovra il ferreo corsier passo contento
«come a novella gioventi rinato

Su tutte le strade d’italia i Lambrettisti infittiscono le schiere e raggiungo
insperate di benessere, di svago e di produttivita, soddisfatti di essere w
trasporto economico,

possesso di un mezzo di

«e sano e buono e libero mi sento».

E a voi I'l ti dedi t:
pubblicazione nell'intents di stabi-
lire, con voi e fra voi, ideali vincoli
di amicizia e collaborazione, cemen-
tati dal comune affetto per la Lam-
bretta.

Giuseppe Lauro

elegante e sempre
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LAMBRETTA CLUB D‘ITALIA
Casella Postale N. 21 - 20090 Limito (MI)

LAMBRETTA CLUB EMILIA-ROMAGNA
¢/o Olimpic Motors - Via Emilia Ponente 64 - 40133 Bologna

LAMBRETTA CLUB MILANO
c/o Ennio Catellani - Via Vignone 36 - Novate Milanese (MI)

LAMBRETTA CLUB TOSCANA
c/o Circolo La Liberta - Via Pistoiese 659 - 50047 Prato

LAMBRETTA CLUB SICILIA
¢/ o Salvi Marino - Via D’Azeglio 39 - 91025 Marsala

LAMBRETTA CLUB S. MARINO
Strada Ca’ Vagnetto 14 - 47031 Repubblica di San Marino

AUSTRALIA: SCV Treasurer, C/-4/7 College Parade, KEW VIC 3101 - Australia
AUSTRIA: Alexander Frischauf Freist "A’Dterstr 56 4040 Linz - Austria
DANIMARCA: Michael Varming Ryvangs Alle 74 2900 Hellerup - Denmark
FINLANDIA: Mikko-Wynn-Ellis Kontionkatu 19 C 08100 Lohja - Finland
FRANCIA: Jerome Bruley 7, Rue Des Sources 10120 St Germain - France
GERMANIA: Robert Back Hauptstrasse 34 - 57489 Drolshagen - Germany
GIAPPONE: Kazuhiro Nagasawa 2-9-5- Fuda Chofu City Tokyo 182 - Japan
INGHILTERRA: 8, Trent Close Rainhill Prescot Merseyside L35 9LD - England
IRLANDA: Tony Noonan 16, Janemount Park Corbally Limerick - Ireland
NORVEGIA: Sigurd Lunde Skagevegen 31 5065 Blomsterdalen - Norwey
OLANDA: Jan in ‘T Velt Belle Van Zuylenstraat 13 3611 AB Oud-Zuilen - Holland

SPAGNA: C/. Guindaleta N. 4y 5 29003 Malaga - Espana

SVEZIA: Bo Martin ( J'o’rnemark) Gillestigen 15 $-15152 S’o’dert’a’lje - Sweden
SVIZZERA: Giammi Ghidessi Scheuchzer Str 66 CH 8006 Zurich - Switzerland

A questo numero hanno collaborato:

CONSULENZA
TECNICA
Vittorio Tessera
Via Marconi 8 - 20090 Rodano (MI)
Tel. 02/95320438

CONSULENZA

ASSICURATIVA

Massimo Saletta

Corso Cavour 12 - 28100 Novara
Tel. 0321 /625720

MANUALISTICA

Sergio Ferraro

Via Torino 21 - 20100 Milano
Tel. 02/72004462

FOTO

ARCHIVIO

Orietta Manfrin

Via Marconi 8 - 20090 Rodano (MI)
Tel. 02/95320438

REGISTRO

STORICO

Guido Delli Ponti

Via Vincenzo Monti 2 - 20123 Milano
Tel. 02/804596

OMOLOGAZIONI A.S.I.

E ESENZIONI

TASSA DI POSSESSO
Alfredo Ponzoni

Via Cadore 17 - 20135 Milano
Tel. 02/59901574

DIFFUSIONE GADGET

E MOMORABILIA

Cristina Campi

Via Torino 36 - 20017 Rho (MI)
Tel. 02/9310321

Cristina CAMPI PER LA POSTA:
Sergio FERRARO Lambretta Club d’Italia - Casella postale n° 21 - 20090 Limito (MI)
£hero GAS PER TELEFONARCI
Roberto GRAUENER Tel. 02/95320438,/2423260,/59901574
Orietta MANFRIN
Marco MICALI PER INCONTRARCI:
Andrea PALMIOTTA I1 primo venerdi di ogni mese presso Officina Giudici
i > Assisi - i i - Tel. 02/2423260
Alfredo PONZONI Via San Francesco d’Assisi, 10 - Sesto San Giovanni (MI) - Tel. 02/24232
Davide ROSIGNOLI
Vittorio TESSERA
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...a proposito del primo numero del Notiziario Lambretta del Lambretta Club d’Italia
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Sono proprietario di una LAMBRETTA modello 150 LI immatricolata nel
1963. La Lambretta é in ottimo stato di manutenzione meccanica ed ha
bisogno invece di essere riverniciata. Volendo ripristinare le tinte originali,
chiedo di avere informazioni in merito e possibilmente indicazioni sulla re-
peribilita delle vernici scelte. Vorrei inoltre sapere a chi mi devo rivolgere per
acquistare eventuali ricambi meccanici e di carrozzeria.

Colgo Uoccasione per chiederVi le modalita di associazione al Vostro Club e
conoscere nel contempo le diverse attivita.

Distinti saluti.
VITRANI RUGGIERO - C.so Vitt. Emanuele, 176 - 70051 Barletta (BA)

La Lambretta in Suo possesso & sicaramente una LI 150 TERZA
SERIE, la cui prbduzione ¢ iniziata nei primi mesi del 1962 e che
si differenzia dalla serie precedente sostanzialmente per la car-
rozzeria piu squadrata ed aerodinamica e per alcune migliorie
meccaniche che la resero pit veloce. Per quanto riguarda le tinte
originali, la Sua Lambretta veniva commercializzata nei seguenti co-
lori, ai quali affianchiamo il codice vernice LECHLER :

Carrozzeria Cofani e calandra frontale
Bianco Nuovo cod. 8059  Rosso Corallo cod. 8065 oppure
Bianco Nuovo cod. 8059  Azzurro Nuovo cod. 8038 oppure

Bianco Nuovo cod. 8059  Verde Nilo cod. 8015

Per quanto riguarda la reperibilita dei ricambi sia meccanici che
di carrozzeria, non ci sono particolari problemi nell’ottenere, ri-
volgendosi all’apposito servizio creato dal LAMBRETTA CLUB
ITALIA quanto da Lei richiesto. I LAMBRETTA CLUB D’ITALIA
non si limita comunque esclusivamente ad aiutare chi ha bisogno
di informazioni tecniche come quelle da Lei richiesteci, bensi of-
fre una serie di servizi che possano agevolare gli appassionati del
nostro amato scooter nel risolvere i problemi che via via si posso-
no presentare. Inoltre il LAMBRETTA CLUB D’ITALIA si fa pro-
motore di iniziative di sicuro interesse, tra le quali segnaliamo I’or-
ganizzazione di raduni, la consulenza tecnica ed assicurativa, la
gestione dei problemi riguardanti manualistica, omologazioni
A.S.I, registro storico ed archivio fotografico.

La quota associativa per I'anno 1996 ¢ di £ 70.000, per iscriversi &
sufficiente inviare I'importo con vaglia postale alla Casella Postale
21 -20090 Limito (MI).

R

Sono proprietario di una LAMBRETTA 125 D del 1953 che mi accingo a
solloporre ad adeguato restauro. A tal proposito Vi sarei grato se voleste gen-
tilmente indicarmi Uesatto colore dello scooter, nonché quello della selleria.

Con anticipati ringraziamenti porgo cordiali saluti.
MALGERI PAOLO - Via Kennedy, 29 - 46047 Porto Mantovano (MN)

La Sua LAMBRETTA ¢ nata alla fine dell’anno 1951 segnando un
netto progresso soprattutto a livello meccanico e di sospensioni
rispetto al modello C, tali migliorie si tradussero in maggior comfort,
potenza e sicurezza. La LAMBRETTA 125 D veniva offerta nei se-
guenti colori dei quali indichiamo codice vernice e quantitativo
in grammi per ottenere ’esatta tonalita. Ricordiamo che la verni-
ce da utilizzare deve essere della Ditta LECHLER:

Colore Codice vernice Quantitativo

Beige Sabbia 91000 723 grammi
91282 185 grammi
91013 83 grammi
91232 9 grammi

Verde Oliva chiaro 91000 530 grammi
91282 347 grammi
91011 74 grammi
91013 49 grammi

ALETTERE NEL BAULETTO

a cura di Alberto Gasparri (socio n° 600)

Il modello in Suo possesso veniva venduto anche color camoscio,
purtroppo al momento non siamo in grado di fornire la formula
esatta della vernice.

I seguenti particolari venivano invece verniciati nel colore allu-
minio (rif. FIAT F 690):

- telai selle - tubo portaferri - tappo tubo portaferri

- mozzi ruote - cerchi - piatto portaceppi anteriore

- staffa portatarga - portatarga - cavalletto

- supporto porta ruota di scorta - supporto barra di torsione.

Anche il motore veniva verniciato di colore alluminio, mentre la mar-
mitta era nera opaca. Le selle nei modelli prodotti fino all’'anno 1953
erano di colore marrone, solo successivamente divennero verde
scuro.

Possiedo una LAMBRETTA LI 125 del 1963 ¢ nel corso dei prossimi me-
st invernali intendo ristrutturarla per viportarla agli antichi fasti. Per rea-
lizzare tale impresa, mi sarebbe di grande aiuto avere a disposizione quan-
te pi informazioni possibili. Occorrono quindi copie di eventuali libreiti
di istruzioni, opuscoli illustrativi o pubblicazioni che a Vostro avviso pos-
sano essermi ulili.

Resto in atlesa di cortese riscontro e porgo distinti saluti.

AUGUSTO CHERCHI - Via Exilles, 38 - 10146 Torino

La Sua LAMBRETTA LI 125 TERZA SERIE é stata costruita in ben
146.734 esemplari dal 1961 al 1967. Montava un motore 2 tempi di
123 centimetri cubi con una potenza massima di 5,5 CV a 5200 gi-
ri che spingeva lo scooter a 79 KM/H con consumi di 2,1 litri di mi-
scela al 2% per 100 KM. Il carburatore era un Dell’Orto SH 1/18
con getto del massimo 98 e del minimo 42. II peso in ordine di
marcia era di 104 KG.

La LAMBRETTA LI 125 veniva venduta nella sola veste monocro-
matica nelle tinte Celeste Iseo, grigio e, in un secondo tempo, an-
che Azzurro chiaro. Il modello 125 differisce dal 150 per la verni-
ciatura dei braccetti porta leve che, sul modello di maggiore ci-
lindrata, erano invece di alluminio lucidato.

Indichiamo di seguito la formula della vernice LECHLER relativa
all’unico colore per ora disponibile:

Celeste Iseo cod. 8035

Sicuramente la pubblicazione che le potra essere di maggiore aiu-
to nell'intento di riportare agli antichi fasti la Lambretta in Suo
possesso ¢ di recentissima uscita. Si tratta del libro “INNOCENTI
LAMBRETTA” scritto da Vittorio Tessera edito da Giorgio Nada,
che potra reperire in qualsiasi grossa libreria della sua citta o di-
rettamente richiedendolo al LAMBRETTA CLUB D’ITALIA -
Casella Postale 21 - 20090 LIMITO (MI).

I1 prezzo della pubblicazione ¢ di L. 90.000 ma per i Soci viene
venduto al prezzo scontato di L. 70.000.

Un sincero “in bocca al lupo” per il lavoro che si appresta ad in-
traprendere ed un caloroso saluto.
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LAMBRETTA YESTERDAY

Per la prima edizione della rubrica LAMBRETTA YESTERDAY Il socio Angelo Zilioli in sella alla sua fidata Lambretta 125C
abbiamo scelto di presentarvi la signora Ponti Adelaide e il durante una gara di regolarita.

signor Galli Guglielmo, suoceri del socio Fai Innocente, qui ritratti

in sella alla loro Lambretta 125C nel 1953.

In ogni numero del Notiziario Lambrelta verra proposto un quesito
riguardante la Lambretta. Per partecipare occorre inviare una
cartolina postale con indicata la risposta esatla, il numero del
Notiziario a cui si riferisce e i vostri dati anagrafici compreso il numero
di tessera LCI.

I'ra tutti coloro che avranno inviato la risposta esatta verra sorteggiato
un premio di tema lambrettistico che variera di volta in volta.

1l premio per il vincitore del concorso numero 1 sara una maglietia tipo
polo con ricamato il simbolo del Lambretta Club d’Iltalia.

Lambretta quiz N. 1

Nei giorni 3 € 4 Giugno del 1961 si svolse a Barcellona il Rally internazionale
del Lambretta Club d"Europa. Vogliamo sapere:

1) quanti sono stati i lambrettisti italiani che hanno partecipato al raduno.

2) quante nazioni hanno partecipato alla manifestazione.

3) il nome del presidente dell'International Lambretta Club che ha presen-
ziato al Rally.

Inviate al piti presto le vostre risposte alla casella postale N. 21
20090 Limito (MI) entro e non oltre il 15 Marzo 1996.
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Carissimo lettore lambrettista!

Manifestazioni e Raduni

a cura di Roberto Graupner (socio n°® 495)

Benvenuto in questa rubrica dedicata ai viaggi, raduni in Lambretta ed altre manifestazioni aventi la Lambretta per
protagonista.

Mi rendo conto che i quattro numeri annui sono decisamente pochi per riportare le cronache dei raduni e delle
escursioni lambrettistiche a corto e lungo raggio, alle quali il Lambretta Club d Ttalia partecipa annualmente con
pracere.

Mi impegno fin d’ora comunque a riportare la cronaca delle manifestazioni alle quali partecipo in prima persona e Ti
invito a spedire all indirizzo del club fotografie con breve racconto di motoraduni o semplici gite domenicali alle quali

//r///)//)/u//)r//u e che vorrai vedere pubblicate sul notiziario.

Ricorda, il notiziario Lambretta é fatto da lambrettisti per i lambrettisti.

CAVALCATA DELLE VALLI OROBICHE

I1 12 Novembre si ¢ tenuta per la trentaquattresima volta una
classicissima d’autunno. La cavalcata delle valli orobiche & or-
mai per tutti i motociclisti un riferimento concreto, un appuntamento
fisso di una stagione motociclistica in chiusura.

Il Lambretta Club d’Italia non poteva certo mancare 'appunta-
mento, e cosi alle sette del mattino i dieci lambrettisti rappre-
sentanti il club hanno preso il via dal ristorante la Fopa con de-

“Cavalcata delle valli orobiche - Un momento di raccoglimento

stinazione Seriate, dove alle dieci era prevista la partenza dal par-
cheggio del locale centro commerciale. Seriate, piccolo centro al-
le porte di Bergamo, ¢ proprio in questa occasione che proba-

bilmente vive la giornata pit caotica dell’anno; sono infatti pit
di tremilacinquecento i centauri che prendono il via per i tre
circuiti riservati alle moto stradali (215 Km), ai ciclomotori e
scooter (130 Km) e alle moto d’epoca (99 Km) per ritrovarsi tut-
ti insieme dopo tre e piu ore di viaggio al palazzetto dello sport
di Castione della Presolana.

L’edizione di quest’anno € stata caratterizzata da una pioggia
battente per tutta la giornata, che ha reso par-
ticolarmente selettiva la “competizione” nel-
la discesa da S. Fermo a Casazza, disseminata
per altro da tantissime foglie. A Casazza una
breve pausa per riprendere fiato dopo i primi
50 chilometri per lo piu di tornanti, ed il grup-
po ha preso il via verso Lovere lungo la sta-
tale che costeggia il lago d’Endine, in com-
pagnia delle tante Guzzi, Gilera, Rumi, Mondial
ed altre che hanno richiamato gli abitanti dei
paesi attraversati dal serpentone rombante.
Ancora pochi chilometri distanziavano il grup-
po dall’ambita meta, e percorrendo la strada
che costeggia il fiume Borlezza, deviando a
destra poco prima di Clusone, finalmente il cen-
tro abitato di Castione era in vista .

Ad attenderci, pasta asciutta fumante ed ab-
bondanti piatti di affettato che hanno con-
tribuito notevolmente a riprendere contatto
col mondo terreno. Dopo pranzo qualche
battuta con altri partecipanti e poi via verso
Milano, dove ogni membro del gruppo ha
preso la via di casa intirizzito dal freddo, ma
soddisfatto per I'impresa, contento per la bel-
la domenica passata in compagnia e speranzoso che la trenta-
cinquesima edizione sia asciutta e di conseguenza con maggior
numero di partecipanti. Contiamo anche su di Te!

L’appuntamento bigiornaliero d’au-
tunno a Novegro ¢ certamente tra i
pitt importanti per tutti gli appassio-
nati ed i collezionisti di auto e moto
d’epoca. In un momento di forte
espansione del fenomeno del colle-
zionismo delle moto d’epoca, che riscontra anche un forte aumento
di interesse nei confronti della Lambretta, il club per la prima vol-
ta ha voluto allestire un spazio per farsi conoscere e promuove-
re le proprie iniziative, ad un pubblico che si & dimostrato mol-
to interessato. Tanti sono stati gli spettatori della videocassetta
LAMBRETTA STORY che mostrava continuamente immagini

6

Mostra Scambio
a NOVEGRO

d’epoca da un televisore posizionato
su di una torre bianca e azzurra posta
in un angolo dell’area espositiva.
Nell’angolo opposto era stato allesti-
to un bancone con tutte le novita di
gadgets che il club ha preparato. Piu
azzeccato non poteva essere il momento per il lancio del libro sul-
la Lambretta, scritto dal nostro presidente; le copie disponibili so-
no letteralmente andate a ruba. Molte sono state le informazio-
ni richiesteci relativamente alle manifestazioni, e qui appositi
pannelli con fotografie testimonianti le attivita del club hanno ben
impressionato gli interessati. La parte del leone la facevano ov-
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Mostra Scambio a Novegro

viamente le Lambretta esposte; reginetta dei sei modelli una LD
‘57 bianca e azzurra con sidecar, impreziosita da quanto di cro-
mo esista come accessori.

La pioggia della Domenica non ha certo dissuaso i visitatori, tan-
to che i parcheggi antistante il parco espositivo erano esauriti
gia nella tarda mattinata. Anche in questa occasione sono state

numerose le nuove adesioni. Un visitatore in particolare ha pre-
so spunto dalla nostra iniziativa e dai tanti racconti dei vari raduni
per diventare lambrettista acquistando presso un commerciante
in un padiglione vicino una 125C .

Un successo indiscusso quindi, che ha voluto essere una volta di
piu un occasione per incontrarsi tra amici lambrettisti.

EICMA ‘95...
c’eravamo anche noi!

In occasione della 54 © edizione dell’esposizione internazionale
del motociclo, tenutasi dal 21 al 26 Novembre presso la Fiera di
Milano, il Lambretta Club d'Italia ha colto I'occasione per met-
tere in mostra su una superficie di 200 mq circa una dozzina di
modelli che hanno caratterizzato la storia della Lambretta.
Nell’ottica di diffondere la conoscenza dell’evoluzione dello
scooter in genere e di quello italiano in particolare, sono
stati esposti anche alcuni modelli di Rumi, Iso, Piaggio,
Terrot, Bsa e scooter anteguerra, come il rarissimo Skootamota
del 1920,

Le centinaia di migliaia di visitatori hanno potuto contare su di
un servizio impeccabile; erano infatti sempre presenti almeno
due soci del club per dare informazioni e rispondere con com-
petenza alle tante domande. Un sicuro successo, € certamente una
presenza importante grazie alla quale ¢ stato possibile promuo-
vere I'immagine del nostro club agli appassionati motociclisti di
tutto il mondo. In questa “sei giorni” il club ha infatti distribui-
to centinaia di copie dei nuovi depliant e ha superato la cifra re-
cord dei duecento soci.
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LA M COTTLEZIONE - ... i

La propria collezione ¢ certamente un
grande motivo di orgoglio di ogni lam-
brettista, spesso realizzata a prezzo di sacrifici
economici, affannose ricerche o fortuno-
si ritrovamenti nei tempi e nei luoghi piu
disparati.

Il Lambretta Club d’Italia, in questa ru-
brica, si propone di dare spazio ai soci per
conoscere le motivazioni, I’entusiasmo e le
peripezie che li hanno spinti ad avvicinarsi
agli scooter della Casa di Lambrate.

In questo numero ci occupiamo del no-
stro amico Gianni Belli, uno dei fondato-
ri del L.C.I. e tra i soci pitt rappresentati-
V1 € conosclutl.

La sua passione per le due ruote inizia in
giovanissima eta. Compiuti i sedici anni e
dopo molte insistenze riesce a farsi rega-
lare dal padre il suo primo mezzo a due
ruote: una Lambretta 125 Junior tre
marce.

Lui in verita vorrebbe una moto “vera”
ma il padre, che la ritiene troppo perico-
losa, € irremovibile: o questa o niente.
Alla Lambretta seguono negli anni suc-
cessivi molte altre moto di cilindrata mag-
giore, I'entusiasmo lo spinge anche a di-
Sputare numerose gare in pista agli inizi de-
gli anni ‘70: tra le altre ricordiamo una
500 chilometri di Monza in sella a una
Suzuki 500 Titan, corsa in coppia con I'at-
tuale giornalista televisivo Nico Cereghini.
Smessi i panni del pilota e divenuto un
tranquillo padre di famiglia il suo inte-
resse si sposta sulle moto d’epoca e suc-
cessivamente sugli scooter, dei quali ap-
prezza in particolar modo il design mo-
derno ed essenziale.

I1 “manico” pero € rimasto, in piu di una
occasione ha fatto vedere i sorci verdi a
tutti noi in qualche discesa infida sul ba-
gnato o in una rapida serie di curve; duel-
li mozzafiato sul filo, ahime, dei sessanta
all’ora raggiungibili con i nostri vecchi
scooter.

Caratteristica della sua collezione di
Lambretta ¢ la presenza, e non poteva es-
sere altrimenti visti i suoi precedenti, di
numerosi esemplari da corsa o comunque
trasformati per un uso sportivo.

Fiore all’occhiello é certamente la Lambretta
A da competizione, I'unica per quanto ci
¢ dato sapere, che sia sopravvissuta fino
ai nostri giorni.

Si tratta di una trasformazione eseguita
all’epoca da un privato, utilizzando per il
motore parti speciali prodotte dalla
Innocenti.

Sentiamo direttamente dal suo racconto co-
me € venuto in possesso di questa Lambretta:
“Un conoscente mi disse che in una can-
tina in viale Certosa a Milano si trovava
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una vecchia Lambretta completamente
smontata.

Giunto sul posto ho trovato alcune casse
di legno impolverate in cui erano stati ri-
posti i pezzi smontati, potete immagina-
re la mia sorpresa quando le ho portate
alla luce ho scoperto che si trattava di una
A da corsa.

Dopo una rapida contrattazione '’ho ac-
quistata e ne ho affidato il restauro al “ma-
go” Vittorio Tessera, che mi ha confer-
mato essere I'unica A da competizione da
lui conosciuta.

Da un confronto con quelle ritratte sulle

Gianni Belli e le sue creature da corsa

sue fotografie dell’epoca abbiamo stabili-
to che dovrebbe trattarsi di un esempla-
re semi ufficiale, realizzato forse da un di-
pendente della Innocenti per gare in cir-
cuiti chiusi.

Il ripristino ¢ stato curato nei minimi par-
ticolari, molta attenzione ¢ stata posta al-
la leggerissima struttura in tubi al cromo
molibdeno che funge da supporto per la
sella e per il serbatoio della benzina, an-
ch’esso realizzato a mano in sottilissima
lamiera.

Anche il cilindro ¢ di tipo speciale: ¢ lo
stesso che veniva montato sugli esempla-
ri ufficiali che partecipavano alle gare del-
I'epoca.

Con essa, che non & omologata per 'uso
stradale, ho tra 'altro preso parte al ra-
duno del Lambretta Club d’Italia orga-
nizzato a Firenze nel 1993.”

Coloro che hanno visitato la mostra scam-

bio di Novegro nello scorso mese di
Novembre hanno avuto modo di ammi-
rare questa specialissima A presso lo stand
allestito dal Lambretta Club d’Italia.
Altro pezzo pregiato della collezione &
una Lambretta 125 D, trasformata per uso
sportivo con tanto di serbatoio maggio-
rato e marmitta Abarth originale, anch’essa
completamente restaurata.

Con questa il nostro amico ha partecipa-
to alla riedizione della gara di gran fon-
do “Milano Taranto” nel 1990, vincendo la
categoria scooter.

Recentissimo ¢ invece I'acquisto di una

125 C da corsa semi ufficiale che, come
nel caso della A monta alcuni particolari
propri delle Lambretta allestite diretta-
mente dalla Casa per la propria squadra cor-
se: il gruppo termico e il carburatore spe-
ciale Dell’Orto con diffusore da 27.

Si trova in discrete condizioni, ma in un pros-
simo futuro il nostro amico ha intenzio-
ne di restaurarla completamente.
Passiamo ora alle Lambretta “stradali”.
La piu anziana ¢ una 125 A seconda ver-
sione (sella triangolare), trovata dal sig.
Belli in un capannone dello stabilimento
Innocenti di Lambrate dopo la chiusura de-
gli impianti.

E’ stata completamente restaurata alcuni
anni fa e successivamente omologata ASI.
Seconda per ordine di anzianita & una 150
DL bianca e azzurra con sidecar dell’e-
poca, acquistata in ottime condizioni e
perfettamente funzionante.
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Casuale e aiutata da una buona dose di
fortuna ¢ stata la scoperta di una rara
175 TV prima serie, avwenuta alcuni anni
fa come ci racconta lui stesso: “In quel
periodo collezionavo soprattutto vecchie
moto ¢ mi ero da poco avvicinato agli
scooter d’epoca senza per la verita sapere
molto su di essi, decisi quindi di pubbli-
care una inserzione su Secondamano
nella quale cercavo genericamente vecchi
scooter.

Un signore mi telefono dicendomi di es-
sere in possesso di una Lambretta 175 TV.
Andai a vederla piu che altro per curio-
sita, e sulle prime mi sembro un normale
“Lambrettone”, poi osservandola bene mi
accorsi dei registri del freno e della fri-
zione al manubrio.

Mi tornarono in mente le parole di Vittorio
Tessera, che mostrandomene una uguale
in officina mi disse: se ne trovi una non
fartela scappare, € un modello raro.

La portai a casa per 250.000 lire.

Era in discrete condizioni, funzionante e
con i documenti in regola, ma con la ver-
nice e le cromature rovinate e bisognosa
di cure.

Alcuni anni dopo I'ho restaurata con I'aiu-
to di un amico, ¢ stata omologata ASI e
con essa ho anche vinto il primo premio
per il miglior restauro post 1957 al radu-
no Lambretta di Erba dello scorso
Settembre.

Il motore per fortuna era in buono stato,
¢ infatti quasi impossibile trovarne i ri-
cambi, ci siamo quindi limitati alla sosti-
tuzione di cuscinetti e paraoli e a una re-
visione generale della meccanica.”

Non poteva mancare una Lambretta 125
Junior tre marce, quella dei sedici anni e
delle gare con gli amici per i viali della

Lambretta 175 TV

Lambretta 125 m 2* serie - 1948

periferia di Cremona, citta dove il nostro
socio ¢ nato.

Dopo lunghe ricerche Gianni ne ha tro-
vata una in ottime condizioni di conser-
vazione, impresa non proprio facile vista
la scarsa diffusione di questo modello,
che si rivelo un fiasco commerciale per
la Innocenti e venne ben presto sostitui-

to dalla versione migliorata a quattro
marce.

Caratteristica negativa delle prime Junior
era la fragilita della scocca portante che
spesso si rompeva all’altezza del rubinet-
to della benzina, come il nostro amico ben
si ricorda: “La scocca danneggiata venne
sostituita in garanzia dalla Innocenti, che
invio appositamente presso il Concessiona-
rio di Cremona due meccanici dalla fabbrica
con un telaio nuovo di zecca.

Durante il lavoro, approfittando di un at-
timo di distrazione di mio padre, chiesi
loro se fosse stato possibile rendere il mo-
tore un po’ piu brillante, venivo infatti su-
perato spesso dai miei amici vespisti e ave-
vo una gran voglia di prendermi la rivin-
cita.

Fui accontentato ¢ da quel momento non
ci fu Vespa di pari cilindrata che mi stesse
davanti.”

Agli scooter della Innocenti si affian-
cano anche una Vespa 98, un raro Cezeta
prodotto in Cecoslovacchia, un Rumi
Formichino costruito su licenza in Bel-
gio e denominato Sarolea, un Carniti
prototipo perfettamente conservato e
funzionante e le numerose moto d’epo-
ca.

Congedandoci dal nostro amico vi rinno-
viamo |’invito ad inviarci la storia e le fo-
tografie della vostra collezione, sperando
di vederli pubblicati presto sulle pagine
del nostro notiziario.
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Custom... che passione!

a cura di Andrea Palmiotta (socio n°® 643)

CHE SPARAFULMEN

Ci sono persone per cui fra la teoria e la pratica, fra Uidea di un progetto e la realizzazione dello stesso,
intercorre una sola frase: “Non c’¢ problema”.

Uno di questi soggetti & sicuramente il
nostro socio ed amico Franco Giudici, ex
elettrauto dalle strette origini lombarde,
come il nome della sua creatura lascia fa-
cilmente intuire.

La sua officina ed abitazione di Sesto San
Giovanni, alle porte di Milano, oltre ad
essere il simpatico ed accogliente punto di
ritrovo per le riunioni mensili del Lambretta
Club d’Italia (grazie anche alla collabo-
razione e ospitalita della dolce moglie
Rosa), ¢ anche un luogo che profuma di
tecnica motoristica e ingegno pratico.
Franco € innanzitutto un fine restaurato-
re di Lambretta, oltre che appassionato
collezionista di moto di tutte le marche.
Da queste esperienze ¢ nata I'idea di rea-
lizzare una versione speciale della Lambretta
che, pur mantenendo molte delle parti
originali, potesse essere anche qualcosa
di unico e personale.

Il punto di partenza di questa storia ¢ la clas-
sica telefonata di un amico: un vecchio
scooter ¢ stato abbandonato nel cortile
di una casa della periferia milanese e lo
spazio che occupa deve essere liberato.
Dalla telefonata al sopralluogo il passo &
breve e, inoltre, cio che non era stato iden-
tificato si rivela proprio come una Lambretta
LI 150 prima serie.

Lasciata Ii, all’aperto e senza alcuna pro-
tezione da chissa quanto tempo, certo non
poteva presentarsi sotto il suo aspetto mi-
gliore; anzi, purtroppo € apparso subito chia-
ro che anche un restauro completo non sa-
rebbe stato possibile, se non con costi de-
cisamente troppo elevati.

E’ a questo punto che nelle testa di Franco
si € accesa la classica lampadina: come evi-
tare una sicura fine al macero allo sfor-
tunato mezzo? Semplice: modificandolo ra-
dicalmente nella meccanica e nella car-
rozzeria, mantenendo tutte le parti recu-
perabili (poche per la verita) e ottenendo
infine un’elaborazione che ricordi le
Lambretta da corsa degli anni ‘50.
Esaminiamo nel dettaglio tutte le opera-
zioni eseguite.

La prima difficolta, non indifferente, &
stata lo smontaggio di tutte le parti: lo
scooter era come si suol dire, tenuto in-
sieme dalla ruggine, quindi lo svitare ogni
singola vite e il togliere tutti i vari pezzi &
stata un’operazione lenta che ha richie-
sto, da parte di Franco, sicuaramente mol-
ti “cenni di incoraggiamento”.

Inoltre il motore, una volta aperto ha ri-
velato segni di danneggiamento in tutti i

10

Franco Giudici e il suo SPARAFULMEN

settori tali da consigliarne la sostituzione
completa.

La carrozzeria ¢ stata quindi ampiamen-
te modificata, tagliando lo scudo per gran
parte della sua superficie. Cio che é ri-
masto € una pedana che si rastrema de-
cisamente salendo verso il manubrio, do-
ve la larghezza ¢ di poco superiore a quel-
la delle viti di fissaggio. Le pedane po-
steriori, cosi come le pance, sono state in-
vece eliminate, insieme ai relativi attacchi
al telaio. Il frontalino invece, ancora sa-
no, € stato lasciato integro. Il parafango an-
teriore ha seguito la sorte delle pance
mentre la costolatura centrale ¢ stata tagliata
subito dopo la fine della sella posteriore.
Dopo la sabbiatura di tutti i pezzi utili ec-
co che finalmente il risultato finale ha ini-
ziato a prendere un’accenno di forma.
La scelta dei colori ¢ caduta su un ag-
gressivo rosso corsa (per telaio, costola-
tura, scudo e parafanghi) e giallo (per
frontalino e cerchi).

Iniziando il montaggio della carrozzeria so-
no state anche portate a compimento le mo-
difiche finali.

Dello scudo abbiamo gia parlato. Le pan-
ce sono state sostituite da due pannelli t-

po portanumero per moto da competi-
zione che, oltre a raccordarsi perfetta-
mente con la costolatura centrale, hanno
anche la funzione di nascondere il ser-
batoio.

Come abbiamo gi accennato, la parte po-
steriore della carrozzeria ¢ stata tagliata
subito dopo gli attacchi della seconda sel-
la. questa termina con un accenno di spoi-
ler a becco d’anatra, alzandosi di qualche
centimetro verso I’alto.

I parafanghi, per aiutare la penetrazione
aerodinamica, sono stati sostituiti da due
di stile motociclistico.

La forcella anteriore era inizialmente pre-
vista con uno schema di tipo EARLES,
con triangolo e puntone. Questa idea ¢
pero stata abbandonata in quanto di dif-
ficile messa a punto e di scarsa sicurezza.
E’ stato adottato quindi tutto il collauda-
to gruppo sterzo/sospensione della
Lambretta 175 TV. La ruota anteriore in-
clude quindi un piu potente freno a di-
sco, anziché il tamburo montato di serie
sulla 150 LI. Il frontalino, lasciato nello
stato originale, ingloba di conseguenza
anche il faro.

Nel manubrio troviamo una delle piu sim-
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patiche ed originali idee di Franco: € sta-
to infatt realizzato usando un pistone per
camion. Il foro di passaggio dello spinot-
to di biella, opportunamente tornito, ac-
coglie i due semimanubri, assicurati al-
I'insieme con due spine. Al termine spic-
cano le due manopole, di tipo moderno,
che includono i canonici comandi elet-
trici, quello del gas e il freno anteriore,
frizione e cambio.

Il freno posteriore a tamburo rimane a
pedale, mentre il cavalletto € stato sostituito
da uno di tipo laterale, piti sportivo e leg-
gero.

Infine, un’ultima modifica della parte te-
laistica ha riguardato la zona sopra il mo-
tore: é stato abolito il bauletto di servizio
e il portafiltro dell’aria. Il serbatoio € sta-
to cosl girato in senso longitudinale il boc-
chettone di rifornimento spunta, con il
suo tappo originale, dalla fiancata sini-
stra. Le due selle, poi, sono state rim-
piazzate da un solo piccolo sellino tipo
corsa, che costringe il pilota ad una posi-
zione di guida piu raccolta e aerodina-
mica.

Dopo tutte queste modifiche della parte

ciclistica, € sorto il problema di avere un
motore adeguato. La scelta non poteva
cadere che su un propulsore 200 SX, I'u-
nico che garantisse prestazioni all’altez-
za, nutrito da un generoso carburatore
Dell’Orto SH1 con diffusore da 22.

11 filtro aria originale € stato sostituito da
quello rotondo usato proprio sulle
Lambretta da corsa. Tutti i travasi del mo-
tore sono stati opportunamente allargati
e lucidati, al fine di favorire il massimo
rendimento. Inoltre la testata e stata mo-
dificata, per ottenere una maggiore com-
pressione e un migliore riempimento del-
la camera di scoppio. Il supporto elettri-
co ottimale & assicurato dall’accensione
elettronica Innocenti prelevata dalla
Lambretta DL200 Electronic.

Per ultima, non puo sfuggire alla nostra at-
tenzione la generosa marmitta Sito che
ha il non facile compito di smaltire gli ab-
bondanti gas prodotti dal motore.

La tenuta di strada ¢ assicurata dalle gom-
me con disegno moderno, in uso anche su-
gli scooter dell’'ultima generazione.

1 risultato finale & un mezzo sicuramente
molto originale, vistoso ma non pacchia-

no, estremamente piacevole da guidare
sia per la sua leggerezza, che garantisce
grande manovrabilita, sia per le presta-
zioni esaltanti che il motore consente (ri-
cordiamo che la velocita massima ¢ di cir-
ca 120 Km/h).

Molto simpatico il disegno che i due figli
di Franco, entrambi impiegati nel setto-
re grafico, hanno realizzato per il padre ed
applicato sulle fiancatine. Si tratta di una
tartaruga in corsa, pronta a bruciare I’a-
sfalto proprio come la moto su cui cam-
peggia!l

Non ci resta che porgere a Franco tutte
le meritate congratulazioni per questa sua
bellissima e divertente opera.

Sara I'ultima?....Fino alla prossima sor-
presal

P.S. a tutti gli amici smanettoni:

Se anche voi avete realizzato un progetto
come quello sopra descritto, fatecelo sapere
scrivendo al Lambretta Club d’Italia, casella
postale 21, 20090 LIMITO (MI) e indi-
cando tutti i vostri dati. Saremo felici di
pubblicare il risultato delle vostre fatiche
€ passioni.

ilil
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Vacanze in Corsica
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a cura di Vittorio Tessera (socio n® 111)

Lambretta 150 Li Il serie

In questa rubrica del Notiziario Lambretta verranno esaminati uno alla volta
tutti i modelli costruiti dallo stabilimento Innocenti dal 1947 al 1971, compresi
i motofurgoni e i ciclomotori.

Per iniziare abbiamo scelto la Lambretta 150 Li 1l serie le scelte cromatiche: nella versione monocolore la tin-
che ¢ stata la versione prodotta in maggior numero di ta ¢ Grigio Fiume 8014, mentre nel modello bicolore
esemplari: ben 162.040 unita sono state costruite nel-  la base della carrozzeria diventa Grigio Alba 8019; in
I’arco dei 26 mesi di quest’ultimo caso i
produzione rag- ; T ; ] e cofani e il frontale
giungendo 'incre- e possono essere di-
dibile velocita di 74 pinti in diverse to-
unita all’ora. nalita: Azzurro
Inoltre sono stati al- Flaminia 8032, Verde
lestiti ulteriori 43.980 Nilo 8015, Rosso
esemplari comple- Rubino 8047, Rosso
tamente smontat da Corallo 8046 (i nu-
mnviare ad alcune dit- meri si riferiscono
te licenziatarie in alle tinte della casa
India, Brasile, Cile Lechler).

e Argentina. A tal proposito é im-
Con queste pre- portante ricordare
messe la Lambretta che in alcuni casi la
150 Li II serie & cer- versione bicolore era
tamente il modello offerta solo con i co-
piu popolare, ma fani verniciati in tin-
non per questo me- ta ¢ il frontale la-
no ambito da parte sciato in grigio alba.
dei collezionisti. Durante i due anni
Il suo ingresso uffi- circa di produzione
ciale nel mondo mo- la 150 II serie rice-
tociclistico avviene vera alcune migliorie
pochi giorni prima estetiche di lieve en-
dell’apertura del tita, comunque de-
Salone Interna- gne di nota: la pri-
zionale del Moto- ma, e la pit eviden-
ciclo di Milano del te, € la sostituzione
1959, presso il salo- del gruppo ottico
ne della rinomata posteriore con uno
agenzia Minetti di di maggiori dimen-
Milano. sioni per adeguarsi
Con I'introduzione alle normative del
della II serie nuovo codice della
I'Innocenti abban- strada del 1959 che
dona definitiva- prevedeva I'obbligo
mente la colloca- della luce di stop su
zione del faro ante- tutti 1 motoveicoli
riore sullo scudo, targati; poi nel 1960

che aveva caratte- viene maggiorato lo
rizzato tutta la serie carenata lanciata nel 1950 con il sportello di ispezione all’avvisatore acustico per agevo-
modello LC. lare la sua sostituzione, ed infine nel 1961 ¢ modificato

La linea della carrozzeria ricalca integralmente le forme il fissaggio del filtro aria sostituendo la galletta a vite
della prima serie mantenendo in parte invariate anche  con un piil pratico bloccaggio a doppia molla.

14



NOTIZIARIQ Iambrella

A livello meccanico le mi-
gliorie riguardano la car-
burazione, per poter adot-
tare la miscela al 2%; a ta-
le scopo il carburatore, che
nella prima versione al 5%
montava un getto del mas-
simo di 102, adotta un get-
to da 78 mentre quello del
minimo mantiene il cali-
bro di 40.

Sugli esemplari del 1961 &
montato un nuovo carbu-
ratore chiamato MA 19 BS7
che mantiene comunque
invariate le misure dei get-
ti.

Ulteriori piccole migliorie
riguardano il leveraggio
della sospensione anterio-
re, che adotta delle boc-
cole in plastica al posto di
quelle in bronzo elimi-
nando gli ingrassatori ai
perni, e il cavalletto, a cui
¢ tolto il perno di battuta
a fine corsa.

Con una potenza di 6,5 ca-
valli e una velocita massi-
ma di circa 85 Km/h, la
Lambretta 150 Li II serie
si pone al vertice della sua
categoria per prestazioni
e rendimento, diventando
il punto di riferimento per
I’agguerrita concorrenza
nostrana.

Con questo modello
I'Innocenti raggiunge il
suo massimo livello pro-
duttivo ma, purtroppo, se-
gnera anche I'inizio del
suo lento ma inesorabile
declino; dopo questa versione, infatti, la produzione
oraria comincera a ridursi a 55 macchine nel 1963, poi
a 16 nel 1968 fino ad arrivare a 4 nel 1971 al termine del-
la fabbricazione.

Oggi giorno la Lambretta LI 150 IT serie non € un
modello particolarmente difficile da reperire ed il
suo prezzo ¢ normalmente allettante: nel caso di
un esemplare in buone condizioni e completo dei
documenti di circolazione il valore puo variare da
un minimo di 200.000 ad un massimo di 600.000. Nel
caso di un futuro acquisto ¢ preferibile puntare su
un modello in buono stato e completo in ogni sua
parte piuttosto che comprare un rudere, in quanto
I'offerta sul mercato € particolarmente ampia e a buon
prezzo.

COMITATO OLIMPICO ITALIANG
SERVIZIO STAMPA
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Cera una volta.....
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estirsi
per
Pautunno

Vi i due
sono risol il bl della i

delli di i P

i per Lambretta, che pos-
contro la pioggia: lo « scooter-coat
della R.A.M. - Via Manzoni 20 - Milano, tel. 791.880, & fabbricato con ftessuto/ reso assolu-
lamente impermeabile da un particolare procedimento americano, e consta di un' copricapo

sul tipo del caschetto per corridori; di unc che le gambe e i piedi
© puod servire anche per coprire i due sellini quande la Lambretia venga las.iata all’aperto;
da involucre pes l'impermeabile stesso, e come copertura di fortuna per il secondo passeggero.
Lo « scooter-coat » lo troverete in tutte le gamme di colori e in tutte le taglie.

La Dita GARDIOL - Milano - Foro Bonaparte, 70 - tel. 85.845, « sua volta, ha realizzato
l'impermeabile « Magicus » f i di anzh’esso i ver la Lamb b
Questo indumenlo pud essere usato come un normale impermecbile e viene trasformato. sem-
i iando un i di falde che, abbassate sulle gambe, e quindi

ente, fi una ol ed eleg i bile.

futa assolu

Entrambi questi due modelli di impermeabili, quindi, pur costituende un mezzo protettivo
ed efficace contro la pioggia per chi viaggia in Lambretta, rossone anche essere usati- nor-
quindi unc spesa speciale.

1 e non richied

¥ox REEE

Una jettera. < Le esprimo la mia grande
soddisfazione di essere possessore di una
Lambretta, un veicolo economico, sta-
bile, sicuro, perfetto nel funzionamento,
confortevole: motoleggera che pud essere
definita: gioiello della meccanica. Sergio
Bandini, vice-comandante dei Vigili Ur-
bani di Brescia ».

Siamo certi che il bravo comandante
Bandini non si munira mai di fonometro
né di pistola a spruzzo per perseguitare
i poveri Lambrettisti. "

-2

Due riviste. Sono uscite a Milano due
riviste che interesseranno certamente i
Lambrettisti.
Una & « Motor-scooter », che & gia al
suo terzo numero, e che si occupa esclu-
sivamente del nuovo veicolo e dei suoi
utenti; ¢ diretta da Libero Berozzi e
viene pubblicata dalle « Edizioni GEO »
~ Via Anfossi 28 - Milano.
L’altra ¢ « Selezione Motoristica » -
Auto-Avio-Moto, che dara molto spazio
anch’essa ai problemi dei motor-scooters,
Direttore: Venzo. Redazione: Via G. Maz-
zini 11, Milano.

-

Presidente svizzero. IX venuto a farci vi-
sita il signor Schiele Albert Werner, Pre-
sidente di uno dei due Lambretta Club
di Zurigo. Egli & arrivato a Milano in
Lambretta, Il signor Schiele partecipa al
« Concorso Internazionale per Lambret-
tisti » e dopo aver visitato gli stabili-
menti Innocenti ed essersi intrattenuto
coi dirigenti del Lambretta Club Milano,
ha proseguito verso 1'Austria.

£

A.T.S. Lambretta: in gamba! La vete-
rana dei Lambretta Club tiene testa a
tutti i sodalizi confratelli ed & ben degna
della sua prioritd. La A.T.S. Lambretta
di Roma ha partecipato al 1° Raduno
Motceiclistico di Rimini e di $. Marino
con trenta Lambrette seguite dal fur-
gone di assistenza, e si ¢ fatta fuori 250
chilometri tutti d’un fiato. Partanza da
Roma alle 5,30; arrivo a Rimini alle
18,45: media oraria km. 40.

I.’Associazione Turistico-Sportiva Lam-
bretta ha organizzato anche una bella
gita ad Anzio cui ha partecipato pure
il Direttore della Sede di Roma della
Innocenti, 1'ing. Mario Caravaggi a: bor-

‘ do di una Lambretta pilotata da suo

figlio.
e

Tre raduni: Sanremo - Rimini - Mon-
{alcone.

Lambtetta & stata sempre presente con
numerosi partecipanti e ha fatto la parte
del leone per i premi.

Con particolare simpatia salutiamo il
raduno di Monfalcone organizzato dal
1° Gruppo Lambrettisti della Venezia
Giulia in cooperazione col Vespa Club
locale, e rileviamo che si tratta di uno
dei primi raduni notturni. Duecento mo-
tor-scooters provenienti da tutte le re-
gioni del Veneto hanno comsacrato il
successo di questa bella iniziativa.
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CONTACHILOMETRI

“VEGLIA”

ACCESSORI

Autotelefono

li Automobilisti ed i Lambrettisti tra
breve potranno telefonare senza scendere
di macchina. Basterd munirsi dell’« Au-
totelefonc » che & costituito di un'appa-
recchiatura telefonica ridotta ad un nor-
male disco combinatore e ad un micro-
telefono ricevitore. Saranno presto instal-
late numerose colonnine nelle quali ba-
stera innestare il filo dell’« Autotelefono »
per poter comunicare con qualunque
apparecchio.

Produzione F.Ili Borletti, Milano, nuova i ica che i
un funzionamento continuo e preciso, Tipi per Lambretia A, B, C e LC. Per
approvvigionamenti: S.V.A.M.A., Milano, via Giannone, 8.

RISCALDAMENTO PER Jambrella

Indirizzi utili
Carrozzini (sidecars):
Ditta LONGHI GIUSEPPE
Via Amedei, 7, Milano
C.1.M.E.M.
Viale Liguria, 43, Milano

Ditta PARRI PAOLO
Via Ormea, 134, Torino

Parabrezza
REINA A. Soc.
Via Amedei, 7, Milano
Ditta PARRI PAOLO
Via Ormea, 134, Torino
Ditta LONGHI GIUSEPPE
Vai Arena, 2, Milano
Ditta RADAELLI SALVATORE
Via Pace, Rho (Milano)
Ditta BRUNORI ORESTE
Via Poma, 57, Milano

Cabine di protezione

REINA A. Soc.
Via Amedei, 7, Milano

Pompe per gonfiaggio pneumatici
Ditta LUIGI GRISI
Sesto S. Giovanni (Milano)
SIL.CA.
Via Ampére, 114, Milano

Lambretta riscaldata anche per la non-
na! Ci ha penmsato il signor Amedeo
Zasa e con 5 mila lire ve la cavate.
Si tratta di un sistema di sfruttamento
dei gas di scarico mediante un condot-
to che porta a una parte piatta, entro
la quale circolano questj gas, e che ade-
risce al petto del guidatore e pud essere
racchiusa fra il cappotto e la giacca,
o anche, per i pit freddolosi, sotto la

giacca prima della serie dei golf. L'ag-
geggio ¢& semplice, poco ingombrante,
montabile e smontabile in pochi minu-
ti, non richiede d'altra parte alcuna
trasformazione della Lambretta. E per
di pilt ¢ invisibile. Perché la persona
e gli indumenti lo nascondono comple-
tamente quando si & in moto. Rivolge-
tevi a ZASA-Pluchino - Via A. Del
Sarto, 18 — Milano — Tel. 267.111.

CARRELLO STABILIZZATORE

Questo carrello, gia noto sul merca

to col nome di « Stabil », pud essere

in 50 di alla Lamb:

e riesce a traspor-

tare, oltre il passeggerc, due quintali di merce. La frenatura & cutomatica
e sicura. Costa, col cassoncino e attacco universale L, 75.000; col casson-
cino, centine, teloncino e attacco universale L. 86.000; senza cassoncino,
ma sompre con attxsco universale L. 65.000. Tutti comprese le ruote.




T jamboeile

WWW.LAMBREITACLUBLAZIO.IT

NOTIZIARIQ [ambretta

[’accensione

i

nella Lambretta

Nei motori a combustione interna 'ac-
censione della miscela aria benzina av-
viene per mezzo di una scintilla elettrica
ed ormai da oltre mezzo secolo & ge-
neralizzato I'uso delle candele per que-
sto scopo. Quello che cerchero di spie-
gare € come e perché scocchi questa
scintilla.

valori dell’ordine delle decine di migliaia
di volt sufficienti a fare scoccare una se-
rie di scintille elettriche. Da qui alla
bobina accensione, il passo € breve;
per ottenere delle scintille elettriche che
scocchino a comando é sufficiente
aprire e chiudere il circuito di ali-

a—mbre

olecnica
= 5

a cura di Alfredo Ponzoni (socio n° 574)

tatorio dell’albero motore.
Analizziamo i vari componenti ed il
loro funzionamento.

VOLANO: ¢ una piastra circolare a
forma di fungo di materiale amagne-
tico (bronzo, alluminio) con un moz-
zo centrale per il calettamento coni-
co con chiavetta all’albero motore,
portante la camma per il comando del
ruttore. Alla periferia, nell’interno so-

In linea di massima i dispositivi
di accensione si basano sui
principi fondamentali dell’e-
lettromagnetismo. In parole
povere: un conduttore per-
corso da energia elettrica crea
attorno a se un campo ma-
gnetico. E viceversa: dell’e-
nergia elettrica si produce ai
capi di un conduttore attorno
al quale avviene una variazio-
ne di campo magnetico; tale
variazione puo avvenire anche
a seguito dello spostamento
del conduttore in un campo
costante, oppure a seguito del-
lo spostamento del campo ri-
spetto al conduttore.

Partendo da questi principi
nasce I'esperienza di Ruhmkorff
e del suo rocchetto, esso con-
siste in un nucleo di ferro at-
torno al quale sono avvolte
due bobine, una per il primario

Rocchetto di Ruhmkorff.

A sinistra, contatti chiusi; a destra, contatti aperti.
1 - batteria di accumulatori; 2 - nucleo; 3 - martelletto; 4 - contatto mobile;

5 - contatto fisso; 6 - condensatore.

con poche spire di filo di ra-
me di grossa sezione e I'alra per
il secondario con moltissime spire di fi-
lo sottile; alimentando il primario con
dell’energia elettrica, si induce un ma-
gnetismo nel nucleo di ferro, il quale
attira un ancoretta che col suo movi-
mento interrompe I’alimentazione,
con il conseguente cessare il magne-
tismo. Si provoca cosi il ritorno a ri-
poso dell’ancoretta che ripristina 'a-
limentazione ed il ciclo torna a ripetersi
continuamente. La conseguenza di cio
¢ 'ottenimento di un campo magne-
tico che continua a variare all’interno
del nucleo di ferro. Tale variazione in-
duce in ogni spira del secondario una
piccola tensione che, moltiplicata per
tutte le numerosissime spire, arriva a

18

mentazione del primario, creando la
variazione di campo magnetico che
induce I’alta tensione nel secondario.
In un modo analogo funziona I'ac-
censione detta: A VOLANO-MAGNE-
TE, che troviamo in tutte le Lambretta.
Essa ¢ costituita da un generatore di
corrente, un ruttore con condensato-
re, una bobina (che per i primi mo-
delli era interna al volano per i suc-
cessivi era esterna) ed in fine la can-
dela. I suoi vantaggi nascono dal fat-
to che quasi tutti i suoi element sono
riuniti in solo blocco e che il volano-ma-
gnete, proprio come dice il suo nome,
funge anche da massa volanica ester-
na, per regolarizzare il movimento ro-

no fissati quattro magneti permanen-
ti con polarita opposte. All’esterno,
per le Lambretta con raffreddamen-
to forzato, sono ricavate di fusione del-
le alette.

IL PIATTO PORTA BOBINE: ¢ un
disco di alluminio con un foro cen-
trale fissato al carter motore median-
te viti con i fori di fissaggio asolati; si tro-
va sotto il volano concentricamente
ad esso; sul piatto sono fissate due o
pit bobine awvolte attorno ad un nu-
cleo di ferro. Una delle bobine serve
per alimentare i servizi di bordo, I’al-
tra serve a generare I’energia elettrica
per I'accensione. Sul piatto sono fis-
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sate le puntine ed il condensatore.

IL RUTTORE: ¢ un interruttore che
interrompendo e ripristinando la cir-
colazione di corrente nel primario del-
la bobina induce I’alta tensione sul se-
condario. E’ costituito da due piastri-
ne metalliche sagomate delle quali una
e fissa e I’altra € mobile (le cosi dette
puntine), portanti dei contatti in tung-
steno; il contatto mobile € isolato elet-
tricamente da quello fisso e vi ¢ tenu-
to aderente da una molla a lamina,
ma viene staccato quando il risalto del-
la camma del volano passa sull’appo-
sita appendice isolata. Il contatto fis-
so, proprio fisso non ¢, in quanto ¢
vincolato al piatto con una vite con fo-
ro asolato, in modo da potere regola-
re la distanza fra i contatti.
Praticamente ad ogni giro dell’albero
motore, in una posizione angolare ben
precisa, il risalto della camma del vo-
lano apre i contatti del ruttore cau-
sando lo scoccare della scintilla nella
candela.

IL CONDENSATORE: ¢ un piccolo

contenitore cilindrico di alluminio al-
I'interno del quale sono avvolte su se
stesse due sottilissime strisce di allu-
mino separate da un foglio di mate-
riale isolante; una di esse € a massa,
mentre I’altra ¢ collegata al contatto
mobile del ruttore. La sua funzione
indispensabile ¢ quella di caricarsi di
corrente al momento dell’apertura
delle puntine, per fare un esempio pa-
rallelo: se noi facciamo cadere un pe-
s0, questo interrompe il suo movi-
mento quando tocca il pavimento
creandogli dei danni, ma se noi ap-
poggiamo un pezzo di gomma sul pa-
vimento otteniamo ugualmente 1'ar-
resto del peso, ma senza danni, per-
ché la gomma ha assorbito I'eccesso
di energia; la funzione della gomma
e all’incirca quella del condensatore.
Se questo non ci fosse, all’apertura
delle puntine si creerebbe una forte
scintilla, prova di un residuo passag-
gio di corrente, che rallenta nella bo-
bina la variazione di flusso magnetico
e di conseguenza, induce nel secon-
dario una tensione insufficiente a far
scoccare la scintilla sulla candela. Una

Yo

\\*\&\&\\Q\&
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Schema d'accensione a volano-
magnete con bobina esterna. CI -
candela d’'accensione; M - attacco a
massa; As - avvolgimento secondario;
Ap - avvolgimento primario; Rt -
ruttore; Ai - avvolgimento indotto;
Co - Condensatore; Ca -

calamita; Cm - camma.

Schema d'accensione a volano-
magnete con bobina interna.

scarsa efficienza del condensatore, non
elimina le extra correnti di apertura,
causa queste, di scintillio che porte-
rebbe ad una precoce usura dei contatt.

LA BOBINA INTERNA AL VOLANO:
¢ un nucleo di materiale magnetico
con delle espansioni polari sul quali
sono awvolti il primario ed il seconda-
rio. Il primario, ha un capo collegato
amassa e I'altro al contatto mobile del
ruttore. Il secondario ha ugualmente
un capo a massa e I’altro termina con
una linguetta di ottone, detta reofo-
ro, dalla quale si preleva I'alta tensio-
ne da inviare alla candela. Gli avvol-
gimenti sono debitamente isolati per
impregnazione in autoclave con ap-
posite resine.

LA BOBINA ESTERNA: ¢ un conte-
nitore di plastica o metallo all’inter-
no del quale si trova il nucleo magne-
tico attorno al quale sono avvolti pri-
mario e secondario. All’esterno si tro-
vano i due morsetti di alimentazione del
primario, I’attacco per il cavo per I'al-
ta tensione della candele e le staffe
per il fissaggio al telaio.

FUNZIONAMENTO: i magneti per-
manenti posti in rotazione dal volano
passano vicinissimi alle espansioni po-
lari dei nuclei magnetici della bobina
fissata al piatto.

Si causa cosi la variazione continua del
flusso magnetico che si concatena ai
nuclei, in quanto le calamite che pas-
sano sono alternativamente di pola-
rita nord e sud.

Nel momento in cui la variazione di
flusso magnetico ¢ massima ed ¢ di
conseguenza massima la corrente in-
dotta nell’avvolgimento primario, i
contatti del ruttore vengono aperti
portando istantaneamente la corren-
te dal valore massimo a zero. Questa for-
te variazione di corrente induce, peri
noti motivi, un elevatissima tensione
nel secondario tale da fare scoccare la
scintilla tra gli elettrodi della candela.
Regolando opportunamente la distan-
za tra i contatti e la posizione ango-
lare della piastra porta bobine otte-
niamo che la scintilla scocchi con
il necessario anticipo rispetto al pun-
to morto superiore. Di questi ultimi
argomenti parleremo nel prossimo
numero.
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Notizie dal mondo

a cura di Marco Micali (socio n® 680)

Benvenuti nello spazio riservatlo alle notizie, curiosita e ricorrenze dei

nostri amici piu lontant.

Per il momento esistono ben 10 Lambretta Club nazionali che
rappresentano rispettivamente: Germania, Austria, Svizzera, Francia,
Spagna, Inghilterra, Olanda, Irlanda, Svezia e Italia.

Di notevole interesse e da seguire in modo particolare ¢ il neofondato
“Classic Scooler Club” con sede a Bergen, Norvegia, che conta
ben 42 Lambretta (oltre a qualche altro scooter di ier).
Sembrano quindi gettate le basi per un futuro “Lambretta Club

gia 60 membri ¢

.\(:)".n"/i\ =

FPACEMAKER

“Pacemaker” ¢ il nome che
la Lambretta Concessionaires
Ltd. (I'importatore ufficia-
le Britannico) ha dato al mo-
dello Li 150 Special desi-
gnandola con lo stesso no-
me del famoso gruppo
musicale degli anni ‘60
“Gerry and the Pacemakers”.
Gerry e la sua banda po-
sarono in numerose foto-
grafie pubblicitarie che fece
fare I'importatore britan-
nico.

Nelle prime fotografie e pub-
blicazioni stampa, la Li 150
Special “Pacemaker” viene
mostrata con i1 cofani mo-
tore bicolori ed il resto del-
la carrozzeria completamente
bianca. Sullo scudo, sotto la
scritta Special ¢ incollato un
simpatico ed innovativo ade-
sivo ad effetto “tridimen-
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sionale” di materiale pla-
stico.

Osservando attentamente il
modello presentato nella
cartella stampa dell’epoca
sl TicOnosce un mozzo an-
teriore in stile della 200 com-
pleto di freno a disco.
Accurate ricerche hanno co-
munque rilevato che non ¢
mai stata venduta una “Pace-
maker” con freno a disco e
che pochissimi modelli con
cofani bicolori hanno la-
sciato i capannoni dell’im-
portatore britannico. La
Lambretta Li 150 Special
Pacemaker realmente ven-
duta sul mercato britanni-
co, si differenzia quindi dal-
la normale Li 150 Special
per la sola aggiunta del-
I'adesivo inneggiante al fa-

moso gruppo pop.

™ jamboaila
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(GRAND LUXE

Nel 1956, la Lambretta France deci-
de di presentare una versione “Grand
Luxe” con avviamento elettrico sul
modello LD 125. Inizialmente non
fu un grande successo a causa della
scarsa durata della batteria.

Tutto sommato la “LD 125 Grand
Luxe” non era avara di optional di
serie: oltre all’avviamento elettrico
con relativo amperometro sul ma-
nubrio, offriva un efficace luce po-
steriore di posizione / stop, che fun-
zionava anche come luce di parcheggio

nei paesi in cui era obbligatoria come
I'Inghilterra.

[’ammortizzatore posteriore relati-
vamente morbido, per dare piu
comfort; un bellissimo orologio po-
sizionato in fianco all’amperometro
cosi come I'ampio scudo anteriore;
un portapacchi posteriore cromato,
le ruote a fascia bianca ed un largo ap-
poggia-piedi posteriore inpreziosi-
rono questo scooter (foto n°3). Anche
una vasta gamma di colori fuori se-
rie resero la Grand Luxe molto ap-
pariscente. Il prezzo di questa ver-
sione fuori serie nel 1956 era di FF.
193.000 rispetto a ai FF. 152.000 del
modello base. Alcuni esemplari di
questo modello furono esportati in
Inghilterra e purtroppo non se ne
conoscono i proprietari.

La produzione Innocenti dei modelli
LD 125 e LD 150 avviamento elettri-
co “normali” € stata di circa 15.000
pezzi. La Lambretta ad avviamento
elettrico in assoluto piu rara ¢ la LD
‘57 prodotta in soli 52 esemplari tra
il marzo ed il giugno 1957.

LD 125 Grand Luxe
con sidecar

CELTIC RALLY

organizzato dal L.I.C. Lambretta Irland Club

Attraversare il mare d’Irlanda per
partecipare assieme ad altri appas-
sionati amici del LCGB al “Celtic
Rally” significa normalmente iniziare
la giornata in un enorme “Pub” gal-
leggiante molto affollato.

Salpati alle 5:30 anziche alle 3:45 con
mare molto mosso, siamo arrivati con
qualche ora di ritardo a Dublino.Ora
possiamo finalmente liberare le nostre
25 Lambretta legate nella stiva come
dei salami, per inoltrarci nelle stra-
de di Dublino e ad affrontare suc-
cessivamente il tortuoso viaggio di
180 miglia verso il paesino di Lahinch
sulla costa atlantica.(piu ad ovest
avremmo raggiunto gli Stati Uniti).
Arrivati sobri a Lahinch ci accolgo-
no numerose bandiere gialle e blu
che sventolano vicino ad ogni casa.
Che accoglienza....!

Purtroppo le bandiere colorate non
erano per noi, ma per la squadra lo-
cale di hurling (simile al hochey) che
ha festeggiato la conquista del titolo
regionale. Comunque anche noi ve-
niamo accolti caldamente e, cosa pit
importante, con schietta sincerita.
Il luogo d’incontro scelto dal L.1.C. era
il “O’Looney’s Bar” che si affaccia di-
rettamente sull’oceano atlantico di
cui il proprietario ¢ stato il primo ac-
quirente di un modello Lambretta
in Irlanda (un LD125).Ialloggio ai par-
tecipanti del raduno viene assicurato
da 25 nuovissimi “cottages” da 6 po-
sti.

La serata di venerdi si conclude in al-
legria bevendo,bevendo e ballando
fino alle 2°°.

Verso mezzogiorno di Sabato si or-
ganizza la sfilata delle Lambretta al-
la quale partecipa anche il nostro ca-
ro amico Alan Godden, che ottiene,
con il suo bellissimo modello B125, il
migliore piazzamento nella classe “be-
st vintage”.Il Sabato si conclude con
un’ottimo party a base di vino e for-
maggi assortiti e, per i piu resistenti,
con un bagno nelle gelide acque del
oceano atlantico.

Domenica mattina si riparte per un’e-
scursione impegnativa verso Kilconnell
costeggiando le scogliere “Cliffs of
Moher”. Raggiunta la meta ci divi-
diamo per raggiungere nuovamente
i porti d’imbarco e ritornare a casa.

21




1 ®
e
o=y

| EL L =11

WWW.LAMBRETTACLUBLAZIO.IT

NOTIZIARIO Iambretia

Il mercatino

a cura di Orietta Manfrin (socio n° 333)

| MERCATINO LAMBRETTA

1) VENDO ricambi veri per Lambretta serie LI 2° e 3°
Davide - Tel. 02-3270101 - ore serali.

2) VENDO due telai Serveta e ricambi vari sia per Serveta che per
Innocenti serie LI.
Stefano - Tel. 02-33603720

3) VENDO Lambretta 150 DL in ottime condizioni di conservazione e
funzionamento. Accessoriata alla moda inglese. Documenti regolari
Gianni - Tel. 02-312647 - ufficio

4) CERCO Manuali di officina, Depliant, Notiziari Lambretta.
Sergio - Tel. 02-72004462 - ore ufficio

Programma Raduno Nazionale Lambretta Assisi
24/25/26 Maggio 1996

24/5: POMERIGGIO ritrovo presso I'albergo Antonelli di Santa Maria degli Angeli
in Via Los Angeles. Iscrizioni e disbrigo pratiche per i pernottamenti in
campeggio o in albergo. Cena libera.

25/5: ore 8.30-10 iscrizioni davanti alla Basilica S. Maria degli Angeli.
ore 10.30 partenza per un giro turistico a Perugia.
ore 11.30 arrivo a Perugia e visita alla citta con guida turistica.
ore 13.30 colazione al sacco nel parco.
ore 14.30 partenza per Torgiana
ore 15.00 visita al museo del vino di Torgiana e alle cantine vinicole.
ore 16.00 partenza per Assisi
ore 17.00 arrivo ad Assisi e visita guidata alla basilica di San. Francesco.
ore 18.00 ritorno a Santa Maria degli Angeli
ore 19.00 aperitivo offerto dal Lambretta Club di fronte alla Basilica.
ore 20.30 cena collettiva con spettacolo musicale

26/5: ore 8.30-10.00 proseguimento iscrizioni
ore 10.30 partenza per Assisi
ore 11.00 arrivo in centro citta e visita guidata a piedi ai pitt importanti
monumenti : chiesa di Santa Chiara, S.Ruffino, Piazza del Comune, Tempio
della Minerva ecc.
ore 13.00 pranzo al ristorante
ore 15.00 salita all'Eremo delle Carceri
ore 16.00 rientro a Santa Maria degli Angeli
ore 16.30 premiazioni e saluti di commiato

La quota di iscrizione ¢ stata fissata in Lire 80.000 e comprende:

ricordi della manifestazione, la colazione al sacco e la cena di sabato, la pri-
ma colazione e il pranzo della domenica.

Per chi si iscrive solo la domenica la quota ¢ ridotta a Lire 50.000.

Programma 1° Incontro Lambrettistico Cittd di Asti
13-14 Luglio 1996

SABATO 13
ore 830, 10-30 iscrizioni in piazza San Secondo

ore 11,00  partenza per il giro turistico della citta e visita agli stabilimenti ali-
mentari “Sacla”.

ore 13,00  pranzo convenzionato presso un self-service.

ore 15,00  continuazione giro turistico.

ore 16,00 gara di abilita (ginkana) in Piazza Campo del Palio.

ore 18,00 premiazione ginkana.

ore 18,30  ritorno in Piazza San Secondo e visita guidata a piedi ai monumenti
cittadini.

partenza in Lambretta per il C.D. Club dove sara possibile un bagno
in piscina, quattro salti in discoteca e una spaghettata in allegria.

ore 20,00
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5) CERCO Lambretta Lui modello 50 C completo. Tel. 035-640156

6) CERCO Cartello Lambretta Innocenti Azzurro e cataloghi originali a
prezzi onest.
Roberto - Tel. 02-2132006 - ore serali

7) VENDO Lambretta 150 Special gia verniciata e con il motore nuovo
da rimontare
Matteo - Tel. 02-9810732

8) CERCO Orologio originale tondo con fondo verdino per la Lambretta
150 LD.
Vittorio - Tel. 0295320438

DOMENICA 14

ore 8,30-10 proseguimento iscrizioni in Piazza San Secondo

ore 10,00 partenza per un giro turistico di 60 Km circa nell’entroterra astigia-
no con visita alle rinomate Cantine Gancia nella cittadina di Canelli.

ore 12,30  pranzo collettivo al Castello di Costigliole d’Asti

ore 15,30  partenza per il rientro ad Asti previsto per le 16,15

ore 16,30  premiazioni e saluti di commiato

La quota di iscrizione ¢ stata fissata in lire 80.000 e comprende:
ricordi della manifestazione, pranzo e cena di sabato, colazione e pranzo della
domenica. Per chi si iscrive solo la domenica la quota é ridotta a lire 50.000.

= UN CARO AMICO CI HA LASCIATI -

Con profondo dispiacere devo annunciarvi la scomparsa di Alan Godden,
socio di primo piano del Lambretta Club d'Ttalia, amico impareggiabile e lam-
brettista da sempre.
Era partito dall'Inghilterra pochi giorni prima di capodanno e sarebbe do-
vuto venire a trovarmi a Rodano I'ultimo dell’anno ma, purtoppo, non &
mai arrivato. Il suo fisico non ha retto al lungo viaggio e il suo cuore si &
fermato in una stazione di servizio in Germania. Prontamente soccorso,
non ¢ stato pero possibile salvarlo.
Alan era un lambrettista al 100%, da giovane ha sempre guidato una
Lambretta per lavoro, per sport e per svago in tutta la Gran Bretagna
Fin dalla sua fondazione é stato un socio del Lambretta Club d’Italia e,pur
a dispetto della lontananza, ha partecipando assiduamente a quasi tutti i
raduni Nazionali e locali. Abbiamo avuto il piacere della sua simpatica pre-
senza anche in occasione del raduno “Alle sorgenti del Lambro” di que-
st’anno, dove si & distinto in sella ad una perfetta Lambretta 125 B color
bronzo metallizzato. In quell’occasione era stato premiato come parteci-
pante proveniente da pit lontano.
Della sua presenza discreta e silenziosa , ma allo stesso tempo simpatica ed
affettuosa, sentiremo molto la mancanza; Alan era qualcosa di pitt di un
semplice socio: era una istituzione per tutti noi, un esempio di vero amore
lambrettistico da non dimenticare e, certa-
mente, da imitare!
Pur visitando I'Italia da 12 anni non ha mai vo-
luto imparare una parola di Italiano (cocciu-
taggine inglese), e le poche volte che parlava
si esprimeva in un dialetto praticamente unico;
ma era il suo modo di fare e a noi piaceva pro-
pio cosi.
A ricordo di questo nostro grande amico il
Lambretta Club d’Italia ha deciso di far fon-
dere una placca in bronzo raffigurante una
Lambretta 125 B da porre sulla sua tomba in
Inghilterra.

Vittorio Tessera




Lambretta Shop

a cura di Cristina Campi (socio n° 810)

LIBRO SULLA STORIA DELLA LAMBRETTA - 240 pagine
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